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TECHNICKA ZPRAVA

A. identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby: »Chodnik podél silnice I1I/1511 a I1I/1512 Hirky*
Stavebni objekt: SO 101 — Chodniky
Stavebnik: Meésto Nova Bystrice

Mirové ndm. 58
ICO: 00247138
Projektant: WAY project s.r.0., Jindfichiiv Hradec
Jarosovska 1126/11
ICO: 63906601

Certifikace: CSN EN ISO 9001 na projektovou a
inzenyrskou ¢innost

Misto stavby : k.a. Harky

Kraj: Jihocesky

Charakter stavby: novostavba

Zahajeni stavby: predpoklad - 2016

Zhotovitel stavby: bude urcen ve vybérovém fizeni

Lhiita vystavby: nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi

objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

B. struény technicky popis se zduvodnénim navrzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jedna se o novostavbu dvou tsekll chodniku podél silnice I1I/1511 a II/1512
v obci Hurky. Zacatek stavby je pted stavajici autobusovou zastavkou podél silnice
I1I/1512 a konec stavby je pied kiizovatkou silnice III/1511 a I11/12856. Celkova
délka chodniku je 155,57 m.

Stavajici stav:

V soucasné dobé je v misté stavby vozovka silnice Sitky 5,00 az 5,50 m. Na
vozovku silnice III/1511 navazuje travnatd plocha. Na silnici III/1512 navazuje
piikop a v misté¢ autobusové zastavky kratké nezvySené nastupisté s betonovou
plochou pro pfistfesek. Stavajici chodniky zacinaji za kfizovatkou silnic III/1511 a
I11/1512 smérem na Senotin.

Podél vozovky je osazeno svislé dopravni znaceni. V chodnicich i ve vozovce
jsou uloZena podzemni vedeni — inZzenyrské sité.
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Cile navrzenych uprav:

Cilem navrzenych uprav je vystavba nového chodniku pro bezpecny a
pohodIny pohyb chodct podél silnice. Ohrani¢enim vozovky silnice se predpoklada
zptehlednéni provozu vozidel.

Smérové FeSeni:

Smérovy navrh kopiruje okraj vozovky silnice a zachovava soucasny stav.
Pribéh osy vozovky je dan stavajici vozovkou a prilehlou zastavbou. Byl navrzen tak,
aby osa zustala v co nejvétsi délce pfima. Do tras stavajicich silnic byly vlozeny
te¢nove polygony, do kterych jsou vlozeny prosté kruznicové smérové oblouky:

osa ,,A“ (osa vozovky silnice I11/1511):
e TKI10,01820KTI 0,032 18 pravostranny o poloméru R=35 m, délce 13,98 m,
e TK2 0,048 78 KT2 0,065 16 levostranny o poloméru R=100 m, délce 16,38 m,
e TK3 0,099 86 KT3 0,126 03 levostranny o poloméru R=100 m, délce 26,17 m.
osa ,,B“ (kraj vozovky silnice 111/1512):
e TKI10,01767KTI 0,019 72 levostranny o poloméru R=50 m, délce 2,05 m,
e TK2 0,024 22 KT2 0,037 16 levostranny o poloméru R=8 m, délce 12,94 m,
e TK3 0,045 52 KT3 0,067 80 levostranny o poloméru R=150 m, délce 22,28 m.
Sklonové poméry:

Jsou dany niveletou stavajici vozovky a jsou ptizplisobeny, spolu s Gpravami
pricného sklonu vozovky, okolni zastavbé. Pribéh nivelety je patrny z podélného
profilu, ktery je veden osou vozovky (osa ,,A*) a krajem vozovky (osa ,,B“):

osa ,,A“ (osa vozovky silnice 111/1511):

Niveleta od ZU stoupa sklonem 0,98% do km 0,025 50,

klesa sklonem -1,17% do km 0,044 92, klesa sklonem -1,56% do km 0,056 98,
klesa sklonem -2,08% do km 0,073 76, klesa sklonem -1,25% do km 0,100 01,
a klesa sklonem -0,74% do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r =300 m (vyduté) a r = 300 m (vypuklé).

osa ,,B* (kraj vozovky silnice I11/1512):

Niveleta je od ZU vodorovna do km 0,024 22,
klesa sklonem -0,70% do km 0,030 93, stoupd sklonem 1,66% do km 0,045 52,
a stoupd sklonem 1,55% do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r = 180 m (vyduté) a r = 450 m (vypuklé).
Usporadani priéného profilu:

Je dano smérovym feSenim stavajici silnice a pfilehlé zastavby. Silni¢ni
betonovy obrubnik je navrzen tak, aby bylo mozné vozovku silnice III/1511
v budoucnu rozsifit na $ifku min. 5,50 m.

Podél silnice III/1511 navazuje na stavajici okraj vozovky silni¢ni betonovy
obrubnik se zakladnim pifevySenim 120 mm nad povrchem vozovky. Na silni¢ni
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obrubnik navazuje chodnik S$itky 2,00 m, parkovy betonovy obrubnik s pfevySenim
60 mm nad povrchem chodniku a zatravnéna lavicka Sitky 0,50 m. V misté
s nedostatecnou Sitkou vozovky silnice je silnicni obrubnik odsazen od stavajiciho
okraje vozovky o cca 0,50 m. Jedna se o usek dlouhy 62 m (km 0,056 32 az KU).
Prostor mezi novym chodnikem a stavajicim okrajem vozovky bude doplnén novou
konstrukei s krytem z frézované staré asfaltové smési.

Podél silnice I11/1512 je navrZzen chodnik od stavajici autobusové zastavky.
V misté autobusové zastavky je navrZzeno nastupisté¢ délky 12,0 m s obrubnikem
pfevySenym 200 mm nad povrchem vozovky silnice. Nastupisté je navrzeno Siiky dle
stavajici betonové plochy pod pfistfeSkem. Mimo nastupisté je silnicni obrubnik
navrzen s pievySenim 120 mm nad povrchem vozovky, chodnik Sitky 2,00 m,
parkovy obrubnik s pfevySenim 60 mm nad povrchem chodniku a zatravnénd lavicka
Sitky 0,50 m. Chodnik podél silnice I1II/1512 je navrzen v prostoru stavajiciho
prikopu. Z tohoto divodu je na zacatku stavby navrzen vtokovy objekt, ze které je
vedeno drenazni a odvodnovaci potrubi DN300. Potrubi bude zatsténo do stavajiciho
propustku pod silnici ITI/1511.

Podél novych silni¢nich obrubnikd je navrzena povrchovéd tUprava krytu
vozovky. Uprava spociva v opravé krytu po pokladce silnicnich obrubnikii a je
navrzena v Sifce 0,25 m a tl. 40 mm z asfaltového betonu ACO11.

V misté napojeni stavajici polni ucelové komunikace je navrzen chodnikovy
pfejezd. Chodnik je zde ohraniCen silni¢énim betonovym obrubnikem s pfevysSenim
20 mm nad povrchem vozovky. Pro plynuly ndjezd na chodnik ze strany ucelové
komunikace je navrzena nova Kkonstrukce této komunikace v délce 3,00 m.
Konstrukce této Gpravy je navrzena s krytem z frézované star¢ asfaltové smési.

Na silnici [1I/1511 je navrZeno misto pro pfechazeni Sitky 3,00 m.

V misté chodnikového piejezdu a v misté pro prechdzeni se obrubniky osadi
s pfevySenim nad povrchem vozovky 20 mm. SniZeni obrub se provede plynule,
podélny sklon seSikmeni je max. 12,5%.
K¥izovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

e Kfizovatka silnice III/1511 a II1/1512 — je navrzeno misto pro prechazeni. Svislé
DZ se neméni.

e Sjezd na polni UK — je navrzen chodnikovy piejezd pres novy chodnik. Budou
zde osazeny smérové sloupky Z11c a Z11d.

Vytyéeni:
Samostatny geodeticky koordina¢ni vykres ani vytyCovaci protokol nebyl
zpracovan. Body nutné pro smérové vyty€eni jsou uvedeny v této zprave.

C.bodu Y X Z Popis

1 706831.80 1164218.04 671.25 OSA "A", PF1"
2 706839.83 1164223.37 671.32 PF2

3 706848.66 1164226.68 671.22 PF3

4 706861.53 1164229.85 671.05 PF4

5 706869.61 1164232.19  670.92 PF5

6 706877.47 1164235.18  670.75 PF6
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7 706888.36 1164239.84  670.53 PF7
8 706898.47 1164244.18  670.39 PF8

9 706909.36 1164248.86  670.39 PF7

10 706916.61 1164252.22  670.34 PF10

11 706925.54 1164256.88  670.20 KU, PF11

12 706827.69 1164223.56  671.37 OSA "B", PF1"

13 706831.38 1164226.26  671.37 PF2

14 706835.10 1164228.79  471.37 PF3

15  706838.48 1164234.11 671.35 PF4, UV

16  706836.97 1164240.22  671.48 PF5

17 706831.94 1164246.89  671.62 PF6

18  706828.07 1164251.80 671.72 PF7

19  706824.16 1164256.36  671.81 PF8

20  706820.08 1164260.75  671.90 PF9

21 706816.61 1164264.24  671.98 KU, PF10

22 706814.20 1164264.42  0.00 LAPAC SPLAVENIN

23 706868.42 1164232.06  0.00 STRED UV

24 706837.04 1164234.29  0.00 REVIZNI SACHTA DN600
25  706828.25 1164249.99  0.00 REVIZNI SACHTA DN400
26 706921.66 1164253.94  0.00 REVIZNI SACHTA DN400
27  706905.41 1164246.20  0.00 REVIZNI SACHTA DN400
4004 706921.72 116425522  670.26 STANOVISKO, HREBIK
4005 706848.04 1164226.29 671.25 STANOVISKO, HREBIK

Soutadnicovy systém s - JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Polohové bylo zaméfeni pfipojeno na ZHB 325, 205 a 202 a ZB2202.3.
Vyskové bylo zaméfeni pfipojeno na kamenny kiizek v prostoru stavby o vysce

672,57 m.
Objekty typové:

Typové objekty jsou destové ulicni vpusti, ulozeni potrubi, chodnikové

piejezdy a mista pro piechazeni.

Objekty netypové:

Netypové objekty nejsou navrzeny.

Dotcena vedeni a objekty:

VSechna podzemni vedeni je nutno ptfed zahdjenim zemnich praci nechat
vyty€it jejich spravei. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V ptipad¢ doteni vedeni nebo pii zjiSténi zavad
na vedenich a na jejich ochranéach je nutné neprodlené vyrozumét ptislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit napravu.

Predpoklada se dotCeni téchto vedeni:

Stavajici kanalizace bude dotCena zatsténim novych pfipojek uli¢nich vpusti.
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Sdélovaci kabel (CETIN) bude provedeno stranové pielozeni kabelu dle polohy
nového obrubniku v délce 70,7 m.

Po provedeni Uprav a prekladek budou trasy vedeni geodeticky zaméteny.

VSechny prekladky a upravy budou provedeny za podminek uvedenych
ve vyjadieni jednotlivych spravci siti a za jejich ucasti na misté budou i
upresnény! Soucasti projektu je té¢Z dokladova cast ve které jsou uvedena vyjadreni
vSech spravcll podzemnich vedeni, tato vyjadfeni je nutno respektovat.
Poznamenavame, ze vtéto spravé nejsou podminky spravct uvedené v jejich
vyjadienich citovana! Zahajeni stavebnich praci musi byt prokazatelné oznameno
jednotlivym spravcim podzemnich vedeni. Vykopové prace v ochranném pasmu
jednotlivych vedeni musi byt provadény ru¢né. Pied zdhozem musi byt ptizvani
jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich vedeni. Soucasti stavby je vyskova
uprava vSech vnéjSich znakli podzemnich vedeni tj. krycich hrncti Soupat a hydranti,
poklopt Sachet, mtizi vpusti do irovné nového povrchu vozovky.

C. vvhodnoceni pruzkumu a podkladu, véetné jejich uziti vdokumentaci

Navrh konstrukce chodniku a vozovky byl proveden podle TP 170 a katalogu
vozovek polnich cest.

Vyjadfeni spravci podzemnich vedeni byla pofizena v cervnu 2016.
V prostoru stavby nebo Vv jeji blizkosti se podle zjisténi nachazeji tato podzemni a
nadzemni vedeni:

e Sd¢lovaci kabely ve vlastnictvi a spravé CETIN a.s.
e Silové podzemni kabely NN ve spravé E.ON CR s.r.0.
e Silové nadzemni vedeni NN ve spravé E.ON CR s.r.o.
e Vefiejné osvétleni ve spravé Technické sluzby Nova Bystfice, s.1.0.
e Vodovod ve spravé CEVAK a.s.
e Kanalizace nezjisténého spravce.
Jako mapovy podklad bylo pouZito polohopisné a vySkopisné zaméieni
provedené firmou WAY project s.r.0. Byla pouzita katastralni mapa.

D. vztahy PK Kk ostatnim objektium stavby

Celd stavba obsahuje stavebni objekt SO 101 zahrnujici veskeré potiebné
stavebni prace pro novy chodnik.

E. navrh zpevnénvch ploch, véetné pripadnych vvpoctu

Nova konstrukce chodnikii:

Nova konstrukce chodniki s krytem z betonové dlazby se navrhuje ve skladbé
vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisované¢ho betonu; DL I; tl. 60 mm, CSN 736131-1
(barva ptirodni, tvar klasiko)

e JloZe z kameniva drceného 4-8 mm L; tl. 30 mm,
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e térkodrt; SDa 0/32; min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 290 mm

Pouzita Stérkodrt’ musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pted stavbou ovétit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-CH-PIII se zesilenou vrstvou S$térkodrti pro pojezd
mechanizace zimni udrzby. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou uroven poruseni
vozovky D2. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni zény musi vyhovovat
pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni pozadovana hodnota modulu
pretvarnosti podlozni zeminy Eger> = 30 MPa.

Nova konstrukce vozovky s krytem ze staré frézované asf. smési:

Nova konstrukce vozovky s krytem ze staré frézované asf. smési se navrhuje
v prostoru mezi novym silni¢énim obrubnikem a stavajicim okrajem silnice III/1511 a
v mist¢ chodnikového ptejezdu na polni UK ve skladbé vrstev (shora):

e stara asf. smé&s ziskana frézovanim R-mat., SDRM, tl. 100 mm, TP 111

e térkodrt; SDa 0/32; min. tl. 300 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 400 mm

Pouzitd Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pted stavbou ovétit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
katalogu vozovek polnich cest, typ PN 612. Konstrukce vyhovuje pro navrhovou
uroven poruseni vozovky D2 a tfidu dopravniho zatizeni VI. Nasyp a podlozi pod
vozovkou véetnd aktivni zony musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a
TP 170. Minimélni pozadovand hodnota modulu pietvarnosti podlozni zeminy
Eder2 = 30 MPa.

Nova konstrukce chodnikového piejezdu:

Konstrukce chodnikového pifejezdu je navrzena s krytem z betonové dlazby.
Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu, DL, I, tl. 80 mm; CSN 736131-1
e loze z kameniva drceného 4-8 mm L, tl. 40 mm,

e mezerovity beton, MCB, tl. 120 mm, CSN 736124-2
o  térkodrt’; SDa 0/32; min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 390 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltraCnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podloZzi - nutno ptfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-D-1-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni ttidy
VI a névrhovou troven poruseni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcéetné
aktivni zony musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Eger» = 30 MPa.

Konstrukce vozovky s krytem z asfaltového betonu:

Konstrukce vozovky v misté prekopu pro odvodiovaci zafizeni je navrzena
z asfaltovych vrstev. Navrhuje se skladba vrstev (shora):

e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11; tl. 40 mm; CSN EN 13108-1
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e postiik spojovaci z asfaltu; PS, A, (0.20 kg/mz); CSN 736129

e asfaltovy beton pro podkladni vrstvu; ACP 16 +; tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
e Sterkodrt; SDa 0/32; tl. 150 mm, CSN 736126-1

o  térkodrt’; SDa 0/32; min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 390 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno ptfed stavbou ovéfit! Konstrukce vozovky je navrzena dle
TP 170, konstrukce D1-N-2-VI-PIII. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni ttidy
VI a névrhovou troven poruseni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcéetné
aktivni zony musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133, 733050 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podlozni zeminy Eger» = 30 MPa.

Uvedené konstrukce se pouZziji pro vSechny zpevnéné plochy s asfaltovym a
dlazdénym krytem. Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 a katalogu
vozovek polnich cest dalsi vypocty se neprovadéji.

Po celou dobu vystavby musi byt zajistén odtok srazkovych vod z prostoru
stavby tak, aby nedoslo k rozmaceni zemni plan€ a tim k jejimu znehodnoceni!

F. rezim povrchovych a podzemnich vod., zasady odvodnéni, ochrana PK.

Odvodnéni:

Pro odvodnéni je vyuzit pticny a podélny sklon chodniki a vozovky. Srazkova
voda je svadéna k obrubdm nebo do Uzlabi a podél nich po vozovce k ulicnim
vpustem.

Nové uliéni destové vpusti jsou rozmistény podle odvodnované plochy
vozovky. Osadi se tak, aby miiz vpusti licovala s licem obrubniku na okraji vozovky.
Vpusti se navrhuji typové, vnitiniho priméru 500mm, zbetonovych dilci, s
litinovymi miizemi pro vozovky, s riamem, nalevkou a koSem na blato. Miize vpusti
se pouziji litinové pro pouziti ve vozovce, pro zatizeni D.

Nové ptipojky od vpusti se provedou dle podminek urcenych spravcem
kanalizace, navrhuji se ztrub z PP UR2, SN12 pro kanalizaci DN 200 mm. Pro
zausténi ptipojek do nové kanalizace budou vyfezany tésné kruhové otvory v horni
tretin€ potrubi kanalizace. Mista zalsténi (utesy) se obetonuji, aby bylo zabranéno
pohybu potrubi vlivem sedani obsypu.

Pouzité trouby musi vyhovovat pro uloZeni ve vozovkach pii uvazovani
malého kryti! Potrubi se ulozi do loze z pisku tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se
provede do vysky 300 mm nad povrch potrubi zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pti
provadéni piipojek je nutno neustale nivelaci kontrolovat spad piipojek. Spad
ptipojek by mél byt min. 2%.

Stavajici ulicni deStové vpusti, které nebudou zachovany se zruSi. Pred
zruSenim vpusti je nutné provéfit, zda do nich nejsou zalsténa jind dals§i potrubi!
ZruSeni vpusti je nutno konzultovat se spravcem. Zrusené vpusti se vybouraji pokud
mozno i s ptipojkami. Pfipojky se zaslepi. Vykopy se zasypou a zhutni. Pokud nebude
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mozné vpusti zrusit, doporu¢ujeme upravit je doplnénim tézkych litinovych poklopii
na Sachty.

V mist¢ smalym podélnym sklonem na silnici III/1511 je navrzen
odvodiovaci zlab typu PD100 monoblock zpolymerbetonu v monolitickém
provedeni. Jedna se o misto km 0,088 00 az km 0,095 00 vpravo. Odvodnovaci Zlab
se zausti pomoci ptipojky DN100 do stavajici kanalizace.

Odvodnéni plan€ chodniku je navrZeno sklonem 3,0% smérem k vozovce.
Odvodnéni plané vozovky silnice se neméni. Predpoklada se, Ze je funk¢ni.

Na zacatku stavby podél silnice I11/1512 je stavajici ptikop ukoncen vtokovym
objektem, ze které¢ je vedeno drenazni potrubi DN300 z perforaci 220°. Drenazni
potrubi bude zalsténo pies revizni Sachty z PP (DN400 a DN600) do stavajiciho
propustku pod silnici III/1511. Koty dna Sachet jsou uvedeny v situaci stavby.

G. navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signalu., zarizeni
pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:

Funkci ochranného zatfizeni zastdvaji zvySené silni¢ni betonové obruby.
Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno a je zakresleno v situaci stavby. Provede se
vyznaceni mista pro piechdzeni znackou V 7b (0,5/0,5/0,25).

Vodorovné dopravni znaceni se provede nastiikem bilou barvou s reflexni
upravou dle TP 133. V misté pro pfechdzeni se vyznaci vodici pas (pro nevidomé)
pomoci profilovaného znaceni napiiklad SPOTFLEX. Vodici pas se provede dle
TP 133.

Nové¢ svislé dopravni znaceni je navrZzeno znackou 1J 4b — oznacnik zastavky a
smérovym sloupkem Z1lc,d. UvaZzuje se s pfemisténim DZ P2 a E2b za parkovy
obrubnik. Rozmisténi DZ je ziejmé ze situace stavby.

Pouzije se celkem 1 kus ocelového pozinkovaného sloupku s patkou. Osazeni
znacek doporucujeme provést za ucasti nebo alesponl po dohodé s DI Policie CR, aby
bylo moZzno provést drobné korekce.

H. zvlastni podminky a poZadavky na postup vystavby. pripadné udrZbu

Zemni prace:

Pred zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestavaji z odstranéni stavajici konstrukce
vozovky a chodnikll, z vytrhdni obrub, z vykopu pro novou konstrukci vozovky a
chodnikti, z vykopu Sachet pro vpusti a pfipojky vpusti. Vykopy pro konstrukci
vozovky a chodniku se uvazuji v zeminé I. t¥idy téZitelnosti dle CSN 736133. Nové
zelené plochy se ohumusuji ornici v tloust'ce 100 mm a oseji se travou.

Rozebrané asfaltové vrstvy se odvezou na fizenou skladku odpadu.
Nepredpoklada se, ze by asfaltové vrstvy obsahovaly dehet. Pokud by obsah dehtu byl
zjistén, je nutno vybouranou sut’ ztéchto vrstev jako nebezpecny odpad ptedat
k likvidaci opravnéné firmé.
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Nasypy pokud budou provadény se provedou ze zemin odpovidajici kvality,
s ohledem na sklon svahi. Zhutnéni nasyptd se navrhuje nejméné 97 % PS. Zemina v
podloZi nasypt musi byt zhutnéna nejméné na 92% PS, v aktivni zoné pod plani
vozovek a ploch na nejméné 100% PS. Na plani vozovky musi byt dosaZeny hodnoty
predepsané v CSN 736133, Eg.r2=30 Mpa (CBR 15 %). Miry zhutnéni jsou navrzeny
podle CSN 736133. Je nutné je uptesnit podle skute¢nd pouzité zeminy. Nasypy musi
byt budovany v souladu s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovani a provadéni
zemniho télesa pozemnich komunikaci.

Veskera vytéZzend vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatecné nasypy, obsypy a zasypy. Dodate¢né nasypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavb¢, v piipadé malého objemu spolu s ohumusovanim.

Ptebytecna nevhodnd zemina, sut’ z vybouranych konstrukci se odveze na
fizenou sklddku. Néklady na odvoz a na poplatky za ulozeni na sklddku zahrne
dodavatel do praci stavby. Uvazovand vzdalenost skladky je do 15 km. Znovu
pouzitelné materidly (obruby, dlazby atd.) budou ulozeny skladku dle urceni
objednatele, pfedpokladana vzdalenost do 5 km.

Smyceni vzrostlych stromil a ketli se neuvazuje.

I. vazba na pripadné technologické vybaveni

V ramci této stavby se zadné technologické zatizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

J. prehled provedenvch vypocta a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prurezu

Konstrukce vozovek a chodnikli byly navrzeny podle typovych podkladi.
Statické vypocty se neprovadely.

K. feSeni pristupu a uzivani verejné pristupnvch komunikaci a ploch
souvisejicich se staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

V misté pro prechazeni, ukonceni chodniku a v misté¢ chodnikového piejezdu
se obrubniky osadi s pfevySenim nad povrchem vozovky 20 mm. SniZeni obrub se
provede plynule, podélny sklon seSikmeni je max. 12,5%.

U chodnikt s krytem z betonové dlazby se v mistech varovnych past pouziji
specidlni dlazebni prvky s vystupky ,dlazba pro nevidomé“. Zplsob provedeni
signdlnich a varovnych péast je uveden v pfiloze Vykresy detaill. Pozadavek na
materidlové feSeni téchto past je definovan vladnim natfizenim €. 163/2002 Sb.

V misté¢ chodnikového piejezdu je navrzena uméld vodici linie vytvorena
podélnymi drazky sitky 0,40 m.

Signalni pas oznacujici misto odbo€eni z vodici linie k mistu néstupu do
prvnich dveii vozidla vetfejné dopravy je navrzen Sitky 0,80 m. Kontrastni pas podél
silnicniho obrubniku v misté nastupist¢ se navrhuje Sitky 0,40 m z hladké cCervené
betonové dlazby. Kontrastni pas vyznacuje bezpecnostni odstup od vozovky.






