Priloha €. 1 Vyzvy k ucasti na predbéznych trznich konzultacich

Technicka specifikace plné nizkopodlazniho ,,dvanactimetrového” tridverového trolejbusu
bez trakcni baterie
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1. Obecné

1.1 Dvounapravovy nizkopodlazni tfidvetfovy trolejbus uréeny pro provoz v méstské hromadné doprave
0s0b na draze trolejbusové provozované zadavatelem. Ke dni dodani musi byt trolejbus schvalen
prislunym spravnim organem na zakladé& pravnich pfedpisti platnych na uzemi Ceské republiky, které
upravuji podminky provozu trolejbusu na trolejbusové draze s trakénim jmenovitym napétim
600 V DC.

Splnéni pozadavku ‘

1.2 Zivotnost trolejbusu minimalné 12 let (a to bez nutnosti generalni opravy) v méstském provozu a v
podminkdach zadavatele. Teplotni rozsah pro bezporuchovy provoz +40°C az -25°C

Splnéni pozadavku ‘

1.3 | Maximalni rychlost trolejbusu nejméng 70 km/h, softwarové nastavitelné omezeni.

Splnéni pozadavku ‘

2. Karoserie

2.1 | Délka trolejbusu bez sbéraci 11,5 az 12,5 m.

Splnéni pozadavku

Délka trolejbusu [m]

2.2 | Siika trolejbusti bez zpétnych zrcatek 2,5 az 2,55 m.

Splnéni pozadavku

Siika trolejbusu [m]

2.3 | Néjezdové uhly min. 7 stupiitt vpfedu i vzadu.

Splnéni poZzadavku

N3gjezdové thly
vpredu/vzadu [°]

2.4 Antikorozni ochrana celého skeletu trolejbusu a exponovanych ¢asti dveti
(napf. kataforéza, nebo pouziti nerezovych materiald atd.), ktera zajisti po dobu celé Zivotnosti vozidla
jeho neprorezavéni, bez nutnosti obnovy této ochrany.

Splnéni pozadavku

Popis antikorozni
ochrany

2.5 Obsaditelnost trolejbusu minimalné¢ 84 osob (pfi obsazeni jednim kocarkem nebo invalidnim
vozikem), z toho minimalné 32 sedicich na sedadlech. Minimaln¢ 12 ks sedadel musi byt umisténych
tak, aby prostor pro nohy pod sedadly byl ve stejné Grovni jako podlaha vozidla. Sedadla budou
rozmisténa tak, aby byla v maximalni mife pfistupna i v ptipad¢ obsazeni jinych sedadel. Trolejbusy
musi byt konstruovany tak, aby pfi bézném zpisobu pouzivani (tj. pii obsazeni vSech mist k sezeni a
celé plochy pro stojici cestujici s vyjimkou plochy, kde by stojici cestujici nepifipustné omezovali
vyhled fidi¢e) nemohlo dojit k pfetizeni kterékoliv napravy nebo k pfekroceni nejvyssi povolené
hmotnosti trolejbusu.

Splnéni pozadavku ‘
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2.6 Priichozi prostor uvnitt trolejbusu musi byt bez schodi. Trolejbus bude 100% nizkopodlazni v celém
pruchozim prostoru. Viiz bude vybaven systémem naklanéni (kneeling) umoziujici snadné&jsi nastup
a vystup cestujicich. Vyska nastupni hrany od zemé u vSech vstupnich dveti maximalné 340 mm (bez
aktivované funkce kneeling). Svétla vyska podvozku v oblasti ptfednich dveti od zemé& minimalné 280
mm

Splnéni pozadavku ‘

2.7 Dvefe pro nastup a vystup cestujicich na pravé strané vozu. Sitka viech dvefi nejméné 1 200 mm
prosklena v celé vysce, oteviratelnda dovniti vozu. Prvni kiidlo ptednich dvefi se zajiSténym
odmrazovanim a odmlzovanim (naptiklad pouziti dvojitého skla s odmrazovanim proudicim teplym
vzduchem).

Splnéni pozadavku ‘

2.8 Dvete sjisténim proti sevieni cestujicich se zpétnym otevienim pii kontaktu s piekazkou. Po
automatické reverzaci se dvefe mohou znovu zaviit az po dalsim pouziti ovladaciho prvku pro zavirani
fidiCem.

Splnéni pozadavku ‘

2.9 Zajisténi vozu proti neopravnénému pouziti dle platnych piedpist v CR. Predni dvefe musi byt
uzamykatelné, ostatni dvete zajistitelné zevnitt S ochranou proti neopravnéné manipulaci ze strany
cestujicich.

Splnéni pozadavku ‘

2.10 | Blokovani rozjezdu trolejbusu pied dovienim vSech dvefi a pred sklopenim ploSiny pro nastup osob
na invalidnim voziku do polohy pro jizdu.

Splnéni pozadavku ‘

2.11 | Ovladani dvefi: Ctyfi nezavislé ovladace — jeden pro ovladani prednich dvefti, druhy pro ovladani
prostiednich dvefi, tfeti pro ovladani zadnich dvefi a ¢tvrty pro ovladani vSech dveii spolecné.
Zvukova signalizace dvefi pred zavienim dvefi ovlddanad ruc¢né fidicem a automaticky pokracujici
béhem zavirani dvefi. Funkce: stisknutim tlacitek dvefi se spousti zvukova a svételnd vystrazna
signalizace, po uvolnéni tlaitek se dvetfe za pokracujici zvukové a svételné signalizace zaviou.
Signalizace se vypina automaticky pii dovieni dvefi. Proces zavirani dveii musi byt mozné kdykoliv
zastavit povelem k otevieni dvefi.

Splnéni pozadavku |

2.12 | Vsechny ovladaci prvky dveii musi byt dostupné beze zmény polohy t3la Fidide.

Splnéni poZzadavku

2.13 | Venkovni ovladac¢ piednich dveti (tlacitko pro pfistup fidi¢e do vozu). Zavieni dveii prostfednictvim
tohoto ovladace musi byt umoznéno pouze pii aktivované parkovaci brzdé.

Splnéni pozadavku \

2.14 | Nouzové otevirani dvefi zvenku i zevnité musi byt zajisténo proti neumyslné manipulaci.

Splnéni pozadavku ‘

2.15 | Manualné ovladana vyklapéci ploSina o minimdlni nosnosti 300 kg pro néstup a vystup osob na
invalidnim voziku, nebo se sniZenou schopnosti pohybu. PloSina musi dosdhnout az na uroven
vozovKy i vV mistech, kde neni zvySena nastupni hrana.
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‘ Splnéni pozadavku ‘

2.16 | Naklanéni vozidla (kneeling) umoziujici snadnéjsi nastup a vystup cestujicich. Vyrobce poskytne
zadavateli idaje pro moznost nastaveni rozsahu mozného naklonéni vozidla.

Splnéni pozadavku |

2.17 | Vn&jsi a vnitini LED osvétleni nastupniho prostoru v dobé od otevieni dveii do rozjezdu trolejbusu.

Splnéni pozadavku

2.18 | Vnitini osvétleni salonu pro cestujici v provedeni LED.

Splnéni pozadavku

2.19 | Zdvojena brzdova a smérova zadni svétla, jedna sada svétel umisténa v horni ¢asti zadé trolejbusu.
Kompletni zadni osvétleni vozidla v plném LED provedeni.

Splnéni pozadavku ‘

2.20 | Svétla denniho sviceni v provedeni LED s automatickym rozsvécovanim svétel pti aktivni funkci
hlavnich trak¢nich obvodi.

Splnéni pozadavku |

2.21 | Pfedni a zadni svétla do mlhy.

Splnéni pozadavku ‘

2.22 | Vyhiivana venkovni zp&tna zrcatka — dalkové ovladana z mista fidice.

Splnéni pozadavku

2.23 | Pokud neni mozn¢é kartdCové myti vozidla s nasazenymi zpétnymi zrcatky, musi byt zrcatka vcetné
elektrického ptipojeni konstruovana tak, aby demontaz a montaz byla co nejjednodussi a nedochézelo
K jejich poSkozeni.

Splnéni pozadavku \

Pravé vngjsi zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét na zadni dvete pfi otevienych piednich dveftich.

2.24 o ter o - Cix . ‘o
Levé vnéj$i zpétné zrcatko umistit tak, aby bylo vidét také na sbérace.

Splnéni pozadavku |

2.25 | Vngjsi lak, barevné provedeni vzor DPMJ, kone¢né provedeni podléhd schvaleni zadavatele. Hlavni
odstiny laku: krémova-RAL1015, ¢ervend-RAL3020, Seda-RAL7016

Splnéni pozadavku |

2.26 \ Zivotnost laku nejméné 12 let pti dennim myti v automatickych myckach s rotaénimi kartagi.

Splnéni pozadavku |

2.27 ‘ Schiidky na stfechu neinstalovat.

Splnéni pozadavku \

3. Podvozek a agregaty

3.1 Vsechny agregaty musi byt uspotfadany tak, aby umoznily bezproblémovy pfistup ke vS§em mistim, na
kterych se provadi planovana udrzba nebo bézné opravy. Diagnostické piipojky musi byt umistény
spole¢né na dobfe ptistupném a dostatecné chranéném miste.
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‘ Splnéni pozadavku ‘

3.2

Asynchronni trakéni motor o minimalnim jmenovitém vykonu 160 kW, bezadrzbovy, s obvyklou
pietizitelnosti, umistény pted zadni napravou.

Splnéni pozadavku |

3.3

Trakéni méni¢ pro vstupni napéti z napajeci sité¢ o jmenovitém napéti 600 V DC s ochrannou proti
zkratu na troleji, umoziujici plynulou regulaci momentti az do nulovych hodnot v celém rozsahu
otaCek, umoznujici diagnostiku prostfednictvim pfipojky umisténé v interiéru vozu, automatické
pifepinani pii zméné polarity troleje, rekuperace pii obou polaritach napéti v troleji. Musi umoznovat
plynulou jizdu vyb&éhem i pfes mista bez napéti a mista, kde se oba sbérace nachazeji na stejném
potencialu (a to bez zasahu fidice), tj. trakéni motor nesmi pii jizdé vybéhem pies uvedena mista
generovat, resp. ménit, brzdné momenty. Musi umoziovat plynulou jizdu vozidla v klimatickych
podminkach zadavatele vcetné namrazy trolejového vedeni. Pfi jizd¢ pod trolejovym vedenim
s krystalickou namrazou nesmi dochazet K iniciaci mechanickych proudovych ochran rychlovypinact
V ménirnéch.

Splnéni pozadavku \

3.4

Hlavni jisténi vozidla musi byt selektivni s nastavenim nadproudovych ochran napaject trakéni
trolejbusové sité v Jihlave.

Splnéni pozadavku ‘

3.5

Elektrodynamické brzda umoziujici rekuperaci elektrické energie zpét do vlastni spotieby a trakcni
sité. Automaticky fizeny proces rekuperace (bez zasahu fidice) a to i pfi prejezdu pies tsekové délice,
vyhybky a kfizeni (vSech typt uZivanych v CR). Automaticky proces musi zajistit, aby byla
rekuperovana veskera energie, kterou je trakéni sit’ spolu s vlastni spotiebou vozidla v aktualnim
okamziku schopna odebrat, a v ptfipadé¢ omezeni absorpéni kapacity trakéni sité¢ byla automaticky
marena piislusna ¢ast brzdného vykonu v brzdnych odpornicich. V piipadé preruseni rekuperace z
divodu piejezdu pfes mista trakéni sit€ neumoznujici odebrani rekuperované elektrické energie
(izolovana mista, diodové Usekové délice) musi byt rekuperace energie do trakéni sité obnovena
nejpozdéji 1 s po opusténi takového mista trakeni sité.

Utinek elektrodynamické brzdy ovladany:

. univerzalnim brzdovym pedalem, ktery zajisti podle poZadavku fidi¢e na brzdny vykon
rozdéleni mezi elektrodynamickou brzdu a vzduchovou brzdu tak, aby byl maximalné vyuzit vykon
elektrodynamické brzdy a soucasné zajiSténo bezpecné zastaveni a

. samostatnym ru¢nim ovladacem umisténym pod volantem umoziujicim ovladani brzdného
ucinku nejméné v Ctyfech stupnich s plynulymi pfechody brzdnych vykoni, pfi¢emz pii zvoleném
nejvysSim stupni musi byt brzdnéd sila nejvyssi s ohledem na vykonovd a momentova omezeni
trakéniho motoru pfi dané rychlosti.

Splnéni pozadavku \

3.6

| Asynchronni pomocné pohony pfizptisobené vstupnimu jmenovitému napéti z trakéni sité 600 V DC.

Splnéni pozadavku

3.7

Meénice zajistujici napajeni béznych stiidavych motort napt. pro ventilatory, kompresor, posilovac
fizeni S dostatecnou rezervou vzhledem K instalované spotieb¢ stiidavych pomocnych motori a dale
musi byt zajiSténa kratkodoba rezerva pro rozbé¢h sttidavych pomocnych motord, ptipadné jiny zptisob
rozb¢hu, omezujici rozbeéhovou proudovou Spicku, kdy nesmi byt jakymkoliv zpiisobem omezena
funkce systému posilovace fizeni.

Splnéni pozadavku ‘
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3.8 \ Posilovac fizeni vybaveny systémem zaskoku pii ztraté trakéniho napéti.

Splnéni pozadavku

3.9 | Bezadrzbové baterie pro rozvod 24 V s mechanickym odpojovaem.

Splnéni pozadavku ‘

3.10 | Staticky nabije¢ vozidlovych baterii 24V musi byt galvanicky oddélen od silové casti s dostate¢nou
rezervou vystupniho proudu nabijece vzhledem k celkové maximalni proudové spotieb¢ trolejbusu
V siti 24V

Splnéni pozadavku ‘

3.11 | Kompresor s minimalni hlu¢nosti, minimalizovanymi naroky na udrzbu. Bezporuchovy provoz
kompresorového soustroji bez provoznich omezeni v klimatickych podminkach zadavatele.
Dimenzovany na provozni podminky zadavatele. Preferované umisténi ve spodni ¢asti vozu, tak aby
pfi jeho vyméné nebylo nutné pouzivat vysokozdvizny vozik.

Splnéni pozadavku

3.12 | Trolejbus musi byt vybaven elektronickym hlidanim izola¢niho stavu s akustickou signalizaci
(indikace nebezpecného napéti na kostte vozu nebo tnikového proudu). Zatizeni musi byt uréené pro
izolovanou napdjeci soustavu.

Splnéni pozadavku ‘

3.13 | Vytapéni salonu cestujicich fizené systémem automatické regulace topeni v zavislosti na vnitini
teploté. Systém musi byt funkéni az do teplot -25° C. Moznost omezeni pfikonu topeni alespon ve
dvou stupnich, pokud maximalni odbér topeni presahuje 20 kW. Topna télesa musi byt zabezpecena
tak, aby cestujici nemohli v zddném ptipad¢ pfijit do styku s ¢astmi s nebezpe¢nym napétim nebo s
¢astmi s povrchovou teplotou vyssi, nez pfipoustéji ptislusné predpisy. Vytadpéni salonu cestujicich
musi byt vybaveno systémem dalkového ovladani topeni, které umozni vzdalené vypnuti vytapéni
salonu pro cestujici dispeCerem bez zasahu fidice. Instalace kabeldze a nezbytnych komponent pro
dalkové ovladané vypnuti topeni prostfednictvim radiové sité¢ provozované zadavatelem.

Splnéni poZzadavku

3.14 | Centralni vypinani topeni z mista fidi¢e pted prejezdem izolovaného mista trolejového vedeni.
Ptejizdéni izolovanych mist na trolejovém vedeni bez nutnosti dals$i manipulace ze strany fidice (napf.
povinné vypinani rekuperace apod.).

Splnéni poZzadavku

3.15 | Osmikanalovy vysila¢ pro dalkové ovladani vyhybek s frekvenci radiového signalu 433
MHz. Umisténi v horni ¢asti predniho ¢ela uvnitf trolejbusu, vysila¢ nesmi byt ve sméru jizdy clonén
zadnou kovovou soucasti.

Snadnd vymeéna vysilace piistupnym montdznim otvorem.

Splnéni poZzadavku

3.16 \ Zatizeni pro ovladani elektromagnetickych proudovych vyhybek.

Splnéni pozadavku \

3.17 \ Nebude instalovano zatizeni (funkce) pro prijezd mycim boxem.

Splnéni pozadavku \
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3.18 | Brzdové rozvody a elektroinstalace musi byt dostatecné chranény proti korozi a mechanickému
poskozeni.

Splnéni pozadavku ‘

3.19 | VysousSe¢ vzduchu s odlu¢ovacem oleje.

Splnéni pozadavku |

3.20 | ABS a ASR. Maximalizovat vyuziti elektrodynamické brzdy pro vyssi ucinnost rekuperace elektrické
energie.

Splnéni pozadavku ‘

3.21 | Kotoucové brzdy na predni i zadni naprave.

Splnéni pozadavku

3.22 ‘ Bez potieby centradlniho mazani.

Splnéni pozadavku

3.23 | Vzduchové jimky se zajiSténou provozni zpusobilosti po dobu zivotnosti vozidla. Automatické
odkalovani vzduchovych jimek. PIné funkéni 1 v teplotach do -30°C, Umisténi uvniti vozu nebo
V uzavien€ schrané.

Splnéni pozadavku ‘

3.24 | Zastavkova brzda s automatickou aktivaci pii zastaveni vozidla S mozZnosti nastaveni jeji automatické
aktivace pii otevieni dvefi. Ovlada¢ zastavkové brzdy umoznujici jeji deaktivaci v provoznim stavu
vozidla, dale havarijni ovlada¢ (bezpecnostni ptepinac) zastavkové brzdy umoznujici jeji deaktivaci
V nouzovém stavu (naptiklad pfi poruse dvefti, naklapéni vozu, kontroly plosiny apod.).

Splnéni pozadavku ‘

3.25 | Pneumatiky musi byt voleny tak, aby jejich konstrukce, provozni rozméry a husténi odpovidaly
podminkdm provozu, zejména hmotnosti vozidla, jeho nejvétsi konstrukéni rychlosti a ptfitom
dosahovaly co nejvétsi Zivotnosti a hospodarnosti provozu vozidla.

Pneumatiky poZadujme bezdusové, se zesilenymi boky pro méstsky provoz a dezén s oznaenim
3PMSF (three-peak-mountain snowflake) piktogram hory se tfemi vrcholky a symbolem sn¢hové
vlo¢ky a oznacenim M+S. Pozadujeme rozmér pneumatik 275/70 R22,5, ktery je u zadavatele
pouzivany v soucasné dob¢. Kazdy trolejbus bude dodan s rezervnim kolem respektive s rezervnimi
koly pro kazdy typ pneumatiky osazené na vozidle. Rezervni kolo miiZze byt doddno v piibalu.

Splnéni pozadavku

3.26 | Moznost myti podvozku vozu s vyjimkou elektroptislusenstvi vysokotlakymi mycimi stroji studenou
i teplou vodou.

Splnéni pozadavku \

3.27 ‘ Schrany v provedeni bez vnitiniho osvétleni.

Splnéni pozadavku

3.28 | Schéma rozmisténi pojistek, jisticti a relé umisténé v rozvodné skiini elektroinstalace.

Splnéni pozadavku
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3.29 ‘ Zvukova signalizace pii navoleni jizdy zpét.

Splnéni pozadavku

3.30 | VSechny provozni napln¢€ (maziva apod.) musi byt pfedepsany pomoci obecné uzivané technické
specifikace, nikoliv pouze jménem vyrobce a typovym oznacenim.

Splnéni pozadavku

3.31 | Agregaty trolejbusu nebudou ruseny béznymi vnéjSimi vlivy (vysilaci stanice zachranati, mobilni
telefony, dalkové ovladani a zabezpedeni apod.).

Spln&ni pozadavku |

4. Interiér

4.1 PInohodnotna dvouzénova Klimatizace salonu vozu a kabiny fidi¢e S moznosti regulace. Samostatné
ovladani klimatizace salonu vozu a kabiny fidice.

Splnéni pozadavku ‘

4.2 Sedadla pro cestujici: plastova skofepina s koZzenkovym ¢alounénim s pénovou vyplni, odolnym proti
poskozeni cestujicimi. Kozenkové ¢alounéni vhodné pro denni oSetieni dezinfekénimi a mycimi
prostfedky. Barva koZenky Cervena a u sedadel urenych pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
modrd. Barevné provedeni podléhd findlnimu schvéleni zadavatele.

Splnéni pozadavku \

4.3 Bo¢ni skla v determélnim provedeni (bez pouziti folie na povrchu skla). Bo¢ni posuvna vétraci okénka
v maximalnim mozném poétu. Minimalni plocha volnych otvorti 8 400 cm? Moznost uzaméeni
respektive zabranéni v otevieni (provoz s klimatizaci).

Boc¢ni sklo u fidi¢e tonované, manualné oteviratelné v provedeni bez pohonu.

Splnéni pozadavku |

4.4 Celni sklo nedélené, horizontalné oddélené od kryciho skla &elniho elektronického informaéniho
panelu.

Splnéni pozadavku \

4.5 Podlahové krytina Seda Vv protiskluzovém provedeni, zlutd podlahové krytina v prostoru dvefi a v
prostoru vedle kabiny fidice, ve kterém by stojici cestujici branili vyhledu fidice (barevné provedeni
podléha finalnimu schvaleni zadavatele), svafovana bez list. Podlahova krytina v prostoru dveifi musi
splitovat pozadavek na zvysenou izolaci pred nebezpednym dotykovym napétim. Zivotnost podlahové
krytiny po celou dobu Zivotnosti trolejbusu.

Splnéni pozadavku

4.6 Drzadla pro cestujici niz§iho vzristu na vodorovnych zadrzovacich ty¢ich u stropu minimalné 2 ks na
1 m délky tyc¢e v mistech, kde neni dostatek zadrzovacich ty¢i nebo sedadel pro cestujici s drzadly na
opérkach. V provedeni z nerezové oceli s hladkym povrchem.

Splnéni pozadavku ‘

4.7 Vodorovné madlo na pravé strané od vstupu prednimi dveimi pro uchyceni odbavovacich zatizeni.
Uchaze¢ bude respektovat stejné nebo funkéné vyhovujici feSeni dle stavajicich potieb zadavatele.
V provedeni z nerezové oceli s hladkym povrchem.
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‘ Splnéni pozadavku ‘

4.8 Svisld madla v blizkosti koncti otevienych ktidel dveti pro uchyceni validator odbavovacich zatizeni.
U prosttednich a zadnich dveii uchyceni vzdy 2 ks validatory (oznacovace) jizdenek. U ptednich dveti
pii nastupu na levém svislém madle potom 1 ks. Zadavatel pozaduje, aby na téchto madlech ve vySce
od podlahy 1000 az 1 500 mm nebylo umisténo zadné tlacitko. Tla¢itko pro signalizaci STOP a
objednani otevieni dveii umistit ve vySce 900 mm od podlahy. Napojeni madel v horni ¢4sti na ostatni
konstrukéni prvky vozidla musi umoziiovat skryté protazeni komunikacniho zdvojeného
ethernetového kabelu a napajecich vodicu trasovanych z madla K ptislusnému switchi. V ptipadé, ze
za zadnim kiidlem poslednich dvefi bezprostiedné nasleduje zadni sténa trolejbusu, zadavatel
akceptuje montaz svislého madla uchycené¢ho na zadni sténu a to minimaln¢ v rozmezi vysky od
podlahy 1 000 az 1 400 mm se svétlosti mezi zadni st€énou a madlem 80 mm a vzdalenosti od hrany
otevien¢ho ktidla dvefi 300 mm. Madla v provedeni z nerezové oceli s hladkym povrchem.

Splnéni pozadavku ‘

4.9 Plosina pro kocarek, nebo pro piepravu invalidniho voziku s pfimym pfistupem. Samonavijeci
bezpecnostni pas na misté pro invalidni vozik. Provedeni ploSiny a jejiho pfipevnéni ke karoserii
Z nevodivych materiali z divodu dodrzeni potfebného izolacniho stavu vozu.

Splnéni pozadavku |

4.10 | Vhodné bezpecnostni piepazka s madly pted sedadly u mista pro invalidni vozik, tak aby bylo
zabranéno padu sediciho cestujiciho do tohoto vyhrazeného mista, napf. pii intenzivnim brzdéni.

Splnéni pozadavku ‘

411 | Kladivka pro nouzové rozbiti skel zajiSténa proti odcizeni.

Splnéni pozadavku

4.12 | Pozadujeme minimalné¢ 5 ks podsvicenych USB dvojzasuvek pro dobijeni mobilnich zafizeni
rozmisténych v interiéru vozidla, z toho jedna umisténa v kabiné fidice.

Splnéni pozadavku |

4.13 | Uzavfena a utésnénd kabina fidice. Pfepazka mezi prostorem stanovisté fidice a prostorem pro cestujici
bude provedena nejtésnéjSim zpusobem K ¢elnimu sklu a k stropni ¢asti vozu. Uzamykatelny
odkladaci prostor pro osobni véci fidi€e v prostoru kabiny, v€$dk na odév. Kabina, Celni sklo a
osvétleni interiéru musi byt konstruovany tak, aby co nejvice omezily vznik rusivych reflexi od
osvétleného interiéru trolejbusu v Celnim skle. Okénko pro prodej jizdenek s miskou na penize ve
dveftich kabiny fidi¢e. Moznost uzavieni okénka z divodu ochrany fidice pfed chladem. Konstrukce
pfepazky se musi umistit tak, aby termindl fidi¢e odbavovaciho systému byl uvnitt kabiny fidice a
drzék s validatorem CVP 35 byl vné kabiny fidice.

Splnéni pozadavku |

4.14 | Na vhodné misto v kabiné fidi¢e umistit nazorné¢ schéma pracovisté fidi¢e s popisem rozmisténi
kontrolnich a ovladacich prvki.

Splnéni pozadavku \

4.15 | Vyhtivané a klimatizované pneumaticky odpruzené vyskové i podéln€ v celém rozsahu plynule
sefiditelné sedadlo fidice s vysokym opé¢radlem, opérkou hlavy, nastavitelnou bederni opérkou, se
sklopnou loketni opérkou na levé a pravé strané, s ovladacimi prvky pro sefizeni sedacky na pravé
strané, se snimatelnym a pratelnym vrchnim potahem (navlek uzaviratelny zipem). Moznost sefizeni
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tuhosti pérovani sedacky. Podélny posuv samotného sedaku. Funkce vyhiivani sedacky bude ovladana
Z ptistrojové desky fidice.

Splnéni pozadavku

416 | Vnitini zpétnd zrcatka pro zajisténi dostatecné viditelnosti z mista fidi¢e k vnitinim nastupnim
prostorum a do interiéru vozidla v piipadé poruchy kamerového systému.

Splnéni pozadavku |

4.17 | Regulovatelnd intenzita osvétleni pistrojové desky.

Spln&ni pozadavku |

4.18 | Lékarni¢ka umisténa v salonu v blizkosti kabiny fidi¢e. Obsah 1ékarnicky musi byt v souladu s platnou
legislativou.

Splnéni pozadavku |

4.19 | Zasuvka pro externi spotfebi¢ 12V umisténd v kabing Fidice. Dobfe dostupna.

Splnéni pozadavku

4.20 | Chladnitka o minimalnim objemu pro 2 x 1,5 |. Rezim do 6° C.

Splnéni pozadavku

4.21 | Drzak napoji v kabing Fidice.

Splnéni pozadavku

4.22 | Setiditelny cyklovac stéracii.

Splnéni pozadavku

4.23 | 2 ks ru¢niho hasiciho pfistroje 6 kg na dostate¢né dimenzovanych drzacich.
Dostatecné dimenzovani drzaka hasicich pfistroji podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku \

4.24 | Nad bo¢nimi okny instalovat snadno oteviratelné ramecky na informace pro cestujici formatu
minimalné A3 nalezato V mnoZstvi umoZznujicim umisténi nejméné 16 plakatl formatu A4 nastojato
na levé stran¢ a nejméné 4 plakaty formatu A4 nastojato na pravé strané vozidla. Ramecky nesmi
branit snadné demontaZzi odnimatelnych panelti a musi byt instalovany v thlu zajistujicim optimalni
Citelnost pro cestujici ve stiedové ulicce.

Splnéni pozadavku \

4.25 | Tlacitka pro 8 kodové dalkové ovladani vyhybek umisténd na ptistrojové desce fidice. Kompatibilni
se souCasnym stavem.

Splnéni pozadavku \

4.26 | Tlacitko funkce ovladani elektromagnetickych proudovych vyhybek umisténé na pfistrojové desce
fidice.

Splnéni pozadavku ‘

4.27 | Akusticka signalizace ztraty trolejového napéti, se samostatnym oddélenim zvuku od signalizace
smérovych svétel a signalizace poruch jinym zvukovym zafizenim.

Splnéni pozadavku ‘
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4.28

Autoradio v kabing fidiCe s ptijmem FM, vstupem USB a USB C, slotem pro SD pamétovou kartu,
véetné antény a reproduktori.

Splnéni pozadavku ‘

4.29

Konecné umisténi, urceni funkce a barevné provedeni vSech ovladacich prvkl na stanovisti fidice
podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku ‘

5. Sbéraci soustava

5.1

Sbérace proudu musi zajistovat bezpecny a trvaly ptenos elektrické energie pii vSech rezimech jizdy
do vzdalenosti 4,5 m od osy trolejového vedeni a trolejovych armaturach pouzivanych DPMJ.
Vozidlo musi byt vybaveno zatizenim, které zajisti ochranu trolejového vedeni pii vysmeknuti
sbérace z troleje a zafizenim, které umozni bezpe¢nou manipulaci se sbéraci ze zemé. Zakladna
sbéracii nesmi prenaset vibrace a razy na skiin vozidla.

Botky a smyky musi umoznovat provoz na trolejové siti DPMJ a jejich pouziti budou muset byt
odsouhlaseny DPMJ. Ochrana v piipadé¢ vytrolejeni bude zajisténa stahovaky umisténymi na zadnim
Cele s lany vedoucimi ke sbéra¢im pro moznost natrolejovani.

5.2

Zajisténi manipulace se sbéraci prostfednictvim provazi navijenych na pruzinové navijaky. Primér
lana 6mm. Navijaky umistit tak, aby bylo volné odvijeni provazi pfi jakékoliv provozni vychylce
sbéra¢li omezovano co nejméné. Navijaky vhodné zakrytovat tak, aby byla zajisténa jejich
bezproblémova funkce v zimnim obdobi. Ke kazdému trolejbusu bude dodéan 1 ks ndhradniho navijaku
V piibalu.

Splnéni pozadavku |

5.3

Lehké sbéraée proudu se sbéraci hlavici pro klinovy uhlik o rozméru 102x26x17,5 mm. Sroubové
spojeni sbéraci hlavice a sbérace aretujici sbéraci hlavici v pracovni poloze zabranujici jejimu
pootoceni proti ose sbérace. ZajiSt'ujici Sroub musi byt dimenzovan tak, aby pii vypadku sbérace a
jeho zavleceni do trakéniho vedeni, doslo k jeho stfihu a naslednému svleceni botky ze sbérace.
Bezpecény provoz v rozmezi vy$Ky trolejového vedeni od 3 800 mm do 6 200 mm, mechanické dorazy
pro vyskové a bocni vychyleni 55 stupnd, umoziujici jizdu vozidlu vychyleného az 4,5 m od osy
troleje pii zachovani spravné pracovni polohy sbéraci hlavice vii¢i trakénimu vedeni.

Rucni stazeni sbérace do polohy pro vyménu uhliku, ptipadné jinou udrzbu, musi byt snadné, bez veétsi
odporové sily.

Splnéni pozadavku \

6. Informacni, odbavovaci a kamerovy systém vozidla

6.1

Technické poZadavky na informacni a odbavovaci systém

S ohledem na 100 % kompatibilitu palubniho, informacniho, odbavovaciho, dispecerského,
kamerového a komunikacniho systému (dale PIODK), specifikovaného nize s ostatnimi zafizenimi
zadavatele (zejména ostatnich vozidel a backoffice zadavatele), si zadavatel z vlastnich zdroju doda
tato koncova zafizeni odbavovaciho a dispeCerského systému:

- zakladni jednotka ZJ01 a drzak zakladni jednotky ZJ01;

- terminal fidiCe TRO1 a drzak terminalu fidice TRO1;

- kombinovany validator s tiskem dokladu CVP35 a drzak CVP35;

- kombinovany validator s oznaCovacem jizdenek CV24D a drzak CV24D;

a tato koncova zafizeni dispeCerského systému

- Palubni pocita¢ (dale PP) — Epis 4.0C (vyrobce Herman systems, s.r.o.), v€etné drzaku;
- Terminalova jednotka pro PP — terminal EPT 4.08D (vyrobce Herman systems, s.r.0.);
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- radiostanice TAIT TM8105 véetné drzaku;

VysSe vyjmenovana zafizeni nejsou soucasti dodavky a jejich popis v bodech nize slouzi pro
specifikaci stavajiciho odbavovaciho a dispelerského systému vyuzivaného zadavatelem kvali
zabezpeceni 100 % kompatibility ostatnich poptavanych a dodavanych soucasti PIODK.

Zarizeni PIODK specifikovana nize jakoz i veSkera potfebna elektroinstalace, datova a
signalova kabelaz i anténni systémy, budou dodany dodavatelem soucasné s vozem a pfipojenymi
koncovymi zafizenimi dodanymi zadavatelem ve stavu umoznujicim jejich okamzité pouziti.
Zadavatel vyzaduje ostatni poptavana a dodavana zafizeni PIODK dodat bud ve shodé s touto
specifikaci, anebo zafizeni kvalitativné a technicky obdobnd, ve 100 % kompatibilité se zafizenimi v
soucCasnosti vyuzivanymi zadavatelem.

Dodavatel je pfed pfipravou nového vozidla povinen provést obhlidku PIODK jiz instalovaného
ve stavajicich vozidlech zadavatele. Dale je dodavatel povinen konzultovat se zadavatelem umisténi
jednotlivych koncovych zafizeni PIODK pro pfipravu adekvatnich prostor pro umisténi jednotlivych
zarizeni PIODK. Umisténi koncovych zafizeni PIODK, specifikovanych zadavatelem, musi byt
pfipravené ve snadno pfistupné integrované zabezpefené skfini nebo zabezpe€enych schranach,
které budou umoznovat jednoduchou a rychlou opakovanou montaz a demontaz jednotlivych
koncovych zafizeni PIODK.

Kompatibilitou se rozumi pfedevsim podminka 100% vyuZiti pfipravovanych dat pro palubni a
informacni systém zadavatele (jizdni fady, zobrazeni informaci na informac¢nich tablech, preference
na kfizovatkach, hlaseni zastavek, dalkové nahravani a vycitani dat, komunikace s inteligentnimi
zastavkami a dopravni kartou typu MIFARE DESFIRE EV1, komunikace a pfredavani dat se
systémem pocitani cestujicich APC). Data pro informaéni systém musi byt mozné pfipravit jednotné
pro nova a stavajici vozidla a zafizeni na programovém vybaveni provozovaném zadavatelem.

V dosahu fidi¢e musi byt umisténo tlacitko RESET umoznujici okamzity RESTART celého
odbavovaciho systému, tlacitko bude zabezpeceno proti nahodnému stisku.

Veskera dodavana zafizeni, anténni systémy atd., umisténa vné vozu budou v antikoroznim
provedeni, a to véetné veskerého spojovaciho materiald (Srouby atd.) pro jednoduchy servis zafizeni.

Specifikace systému, provozovaného zadavatelem

e Palubni pocita¢ (dale PP) — Epis 4.0C (vyrobce Herman systems, s.r.0.) a drzak palubniho
pocitace v konfiguraci pro DPMJ — 1 ks na vUz (neni soucasti dodavky dodavatele);

e Terminalova jednotka pro PP — terminal EPT 4.08D (vyrobce Herman systems, s.r.o.) v
konfiguraci pro DPMJ — 1 ks na vlz (neni soucasti dodavky dodavatele);

¢ Radiostanice TAIT TM8105 (dodavatel Herman systems, s.r.o.), drzak radiostanice a napajeci
zdroj radiostanice pro pfenos dat a komunikaci s dispecinkem, v konfiguraci pro DPMJ — 1 ks
na vz (neni soucasti dodavky dodavatele);

e Zakladni jednotka (dale ZJ) — ZJ01 a drzak zakladni jednotky ZJO1 (vyrobce Mikroelektronika
spol. s r. 0.) ve standardni konfiguraci pro DPMJ — 1 ks na vuz (neni soucasti dodavky
dodavatele);

e Terminadl fidiCe (dale TR) — Terminal fidi€e TRO1 a drzak terminalu fidi¢e TRO1 (vyrobce
Mikroelektronika spol. s r. 0.) ve standardni konfiguraci pro DPMJ — 1 ks na vz (neni soucasti
dodavky dodavatele);

¢ Kombinovany validator s tiskem dokladu a jizdenek CVP35 a drzak kombinovaného validatoru
CVP35 (vyrobce Mikroelektronika spol. s r. 0.) ve standardni konfiguraci pro DPMJ — 1 ks na
vUz (neni soucasti dodavky dodavatele);

e Kombinovany validator s oznaCovaem jizdenek — CV24D a drzak kombinovaného validatoru
s oznaCovaCem jizdenek CV24D (vyrobce Mikroelektronika spol. s r. 0.) ve standardni
konfiguraci pro DPMJ — 4 ks na vlz (neni soucasti dodavky dodavatele);

e Vngjsi LED elektronické informacni panely, celkem 3 ks na viz (1x €elni, 1x bo¢ni prava
strana vozu, 1x zadni) viz. specifikace niZe (je soucasti dodavky dodavatele);
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e Vnitini LCD informaéni panely v salonu pro cestujici, umisténi 1 ks v ¢ele vozu s moznosti
nastaveni sklonu a 1ks oboustranny uprostifed vozu. Panely budou umistény tak aby byly
Citelné z celého prostoru pro cestujici a zarovenn aby neomezovaly zorny uhel vnitiniho
kamerového systému ani prichod osob s minimalni vyskou postavy 200 cm (je soucasti
dodavky dodavatele);

o Kamerovy systém vozu bude zahrnovat celkem 8 kamer (6 IP kamer, z toho 2 ks IP kamer
vybavenych mikrofonem pro moznost zaznamu zvuku a 2 ks analogovych externich kamer)
se zaznamem na elektronicky nosi¢ dat + zobrazovaci jednotku umisténou v kabiné fidice
vozu (je soucasti dodavky dodavatele);

o Jednotka WiFi pro cestujici s pokrytim celého vozu (je souéasti dodavky dodavatele);

o Zafizeni APEX pro nevidomé cestujici, ve standartni konfiguraci pro DPMJ (je soucasti
dodavky dodavatele);

Systém automatického scitani cestujicich, (je soucasti dodavky dodavatele);

o Veskera zafizeni PIODK, kromé& zafizeni dodanych zadavatelem ze svych zdroji, musi byt
dodana vcéetné kompletni kabelaze, anténniho systému a prvkl sité ethernet (routery a
switche) instalovana ve vozech tak, aby pfi pfedani vozu byla schopna okamzitého plného
provozu.

Instalaci jednotlivych zafizeni PIODK, které doda zadavatel ze svych zdrojli, provede dodavatel pfed
pfedanim vozl tak, aby pfi pfedani vozu byla schopna okamzitého plného provozu.

Splnéni pozadavku

6.2 | Specifikace komunikaéniho rozhrani a palubniho pocitace

e Jednotky komunikaci (radiové a vozidlové), trojnasobného digitalniho hlasiCce s MPEG
standardem, akustické ustfedny, inteligentni napajeci jednotky, programovaci jednotky IBIS,
pfijimaCe GPS, smérovale pro Ethernet, grafického adapteru pro vzdaleny LCD terminal,
vCetné anténni jednotky (obsahuijici klientskou jednotku Wi-Fi standardu 802.11abg pfipojenou
po Ethernetu, anténu GPS a 866 MHz), blok Wi-Fi napajeni pfistupového bodu vozidla, 5P/8P
switch pro vycitani tachografu, budouci servis jednotek LCD a dalSich zafizeni pfipojenych pies
UTP patch kabel, v€etné vesSkeré kabelaze, anténnich pfipojeni a alespori 3 ks reproduktort
rozmisténych v salénu vozu pro komunikaci s cestujicimi, HW a SW kompatibilni se systémem
DPMJ pro dispecerske fizeni vozidel vefejné dopravy (je soucasti dodavky dodavatele).

Terminalova jednotka palubniho pocitace s Sirokouhlym 8“ LCD barevnym displejem (rozliSeni
800 x 480 px) s dotykovou plochou a 6tla€itkovou podsvicenou klavesnici pro ovladani
informacnich systému vozidla a radiokomunikaci Fidi¢em vCetné veskeré kabelaze, HW a SW
kompatibilni se systémem DPMJ pro dispeCerské fizeni vozidel vefejné dopravy dispecink
DPMJ. Funkéni schéma si zdjemce zajisti u dodavatele radiového a informacniho systému.
Neni soucasti dodavky dodavatele. Umisténi terminalové jednotky podléha koneénému
schvaleni zadavatele.

Napdjeci zdroj radiostanice kompatibilni se stavajicim systémem pouzivanym v DPMJ (neni
soucasti dodavky dodavatele).

Antény Wi-Fi, GPS, 866 MHz a mobilni komunikace GPRS/UMTS/LTE/5G jsou umistény na
stfeSe vné vozidla tak, aby bylo docileno maximalniho pfijmu a minimalniho vzajemného ruseni
nebo ruseni jinymi agregaty vozidla a zaroven nebyly stinény konstruk&nimi prvky vozidla (je
soucasti dodavky dodavatele).

Radiostanice v€. mikrofonu, HW, SW a firmware kompatibilni s radiovym systémem DPMJ pro
hlasovou a datovou komunikaci s dispecinkem (vyrobce TAIT), ovladana pfes terminalovou
jednotku palubniho pocitate a mozZnosti servisniho pfipojeni externi klavesnice s displejem.
Anténni systém radiostanice musi byt v konfiguraci pro frekvence uzivané DPMJ a vhodné
umistén na stfeSe tak, aby nedochazelo k ruSeni jinymi agregaty vozidla a zaroven nebyly
stinény konstruk&nimi prvky vozidla. Radiostanice neni plnénim dodavatele, pozaduje se pouze
montaz radiostanice, kabelaZe a zapojeni. Dodavka a montaz antén vetné kabelovych rozvodud
a konektoru pro radiostanici je sou€asti plnéni dodavatele.

Konecné provedeni a umisténi jednotlivych zafizeni podléha schvaleni zadavatele.
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‘ Splnéni pozadavku ‘

6.3

Odbavovaci systém

Dodavka a montaz hardwaru vSech kabelovych rozvod( a anténniho systému s pfisluSnymi
prvky sité ethernet (router, switch) pro odbavovaci systém, v€etné kabelaze specifikace RS485
pro kompletni zapojeni odbavovaciho systému a jednotlivych zafizeni (Validator CV24D - 4
kusy, CVP35 - 1 kus, fidici jednotka ZJO1 - 1 kus a palubni terminal fidi€e TRO1 - 1 kus). Dale
zdvojené ethernetové vedeni (pfiprava pro eventudlni modernizaci odbavovaciho systému).
Schémata kabelaze pro oba typy zapojeni (RS485 a ethernet) a zapojeni jednotlivych prvkua
odbavovaciho systému si dodavatel vyzada u vyrobce odbavovaciho systému
(Mikroelektronika spol. s r. 0).

Dodavka a montaz antén v€etné kabelovych rozvod( a konektort pro GPS + WIFI — je soucasti
dodavky dodavatele.

Pfiprava kabelaze do koncovek na madlech a jejich vyvedeni do drzakd pro montaz
jednotlivych zafizeni odbavovaciho systému. Pfiprava pro umisténi 4 kusa validatord CV24D
na madlech ve vySce 140 cm (horni hrana od podlahy vozidla), 1 kusu validatoru CVP35 v
prostoru u pfednich dvefi a 1 kusu terminalu fidice TR01 v kabiné fidiCe je soucasti dodavky
dodavatele. Rozmisténi validatortd CV24D: 1x u pfednich dvefi, 2x u prostfednich dvefi a 1x u
zadnich dvefi. Kone¢né provedeni a umisténi jednotlivych zafizeni podléha schvaleni
zadavatele.

Montaz a zapojeni jednotlivych prvk( vozového odbavovaciho systému CV24D - 4 kusy,
CVP35 - 1 kus, fidici jednotka ZJO1 - 1 kus a palubni terminal fidi¢e TRO1 - 1 kus a jejich
drzaku je soucasti dodavky dodavatele.

Samotné prvky odbavovaciho systému CV24D - 4 kusy, CVP35 - 1 kus, Fidici jednotka ZJO1 -
1 kus a palubni terminal fidice TRO1 - 1 kus v€etné drzaku a aktualni verze ovladaciho software
nejsou plnénim dodavatele a dodavatel si je pfevezme od zadavatele.

Dodavatel zajisti kompletni plnou funkénost odbavovaciho systému nejpozdéji pfi pfedani vozu.

Splnéni pozadavku |

6.4

Elektronické informacéni panely vnéjsi (kompletni dodavka dodavatele)

Elektronické informacni panely v provedeni:
¢ Informachni tabla pro informaci vné vozu v provedeni LED;

1. Celni panel: vyska 30 fadku, $ife alespori 240 sloupct — z pohledu cestujiciho na &elo

vozidla levy diodovy segment pro zobrazeni pismena, nebo az trojmistného Cisla linky bude
osazen RGB diodami, ostatni ¢asti oranzové diody, schopny zobrazovat 2 fadky textu
zajistujici plnou kompatibilitu se systémem zadavatele.

2. Bocni panel: vyska 30 rfadku, Sife alespor 192 sloupcu — na pravy bok vozidla, umistény

v prostoru mezi pfednimi a prostfenimi dvefmi, a to nad bo¢nimi okny anebo v horni ¢asti
bocniho okna. V pfipadé, Zze bude umistén v horni &asti bo¢niho okna, nesmi panel
pfesahovat Sifi jednoho okna. Levy diodovy segment pro zobrazeni pismena, nebo az
trojmistného Cisla linky bude osazen RGB diodami, ostatni ¢asti oranzové diody, schopny
zobrazovat 2 fadky textu zajistujici plnou kompatibilitu se systémem zadavatele.

3. Zadni panel: vySka 30 fadk, Sife alespor 48 sloupcl — umistény v prostoru nad zadnim

oknem, anebo v horni ¢asti zadniho okna, diodovy segment, pro zobrazeni pismena, nebo
az trojmistného Cisla linky, bude osazen RGB diodami, zajistujici plnou kompatibilitu se
systémem zadavatele.

4. Spolu s vozem bude dodano veSkeré potfebné HW a SW vybaveni pro plnou administraci

vSech paneld.

5. VSechny panely budou konstrukéné zabezpec&eny proti vniknuti prachu a vody.

¢ Umisténi informacnich tabel v interiéru dle specifikace zadavatele na €elo vozu, pravy i levy bok

mezi prvni a druhé vozové dvefe a na zad vozu.
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¢ Informacni tabla budou dodana v plném formatu, nedélena, z pohledu cestujiciho vné vozidla
nesmi byt zakryty sloupky, vyénélky karosérie Ci jinymi prvky a musi byt viditelna bez jakychkoliv
omezeni.

o Dodané panely musi byt funkéné plné kompatibilni s informaénim a odbavovacim systémem
zadavatele (napf. musi mit shodné reakce na cykly a zpusoby zobrazovani) a musi byt
jednotného provedeni a od jednoho vyrobce.

¢ U panelt musi byt mozné dalkové prehrat firmware, pfipadné vnitfni databaze fontu.

Soucasti dodavky musi byt pFislusny SW pro tvorbu databazi pro informaéni systém a SW pro

nahravani pomoci notebooku v&. pfipadné specialni kabelaze nebo datového prevodniku.

Napajeni +24 V DC.

Ridici rozhrani Ethernet kompatibilni se stavajicim fizenim informaénich systém( v DPMJ.

Barva skfiné matna Cerna.

Zivotnost LED diod minimainé 100.000 provoznich hodin bez poklesu svitivosti pod 50%

vychoziho stavu, doba Zivotnosti ostatni technologie minimalné 10 let.

e PoZadavky na LED provedeni: €itelnost pod horizontalnim uhlem minimalné 120°, minimalni
rozte€ diod 6x6 mm, maximalni rozte¢ diod 8x8 mm; minimalni svitivost pfi trvalém proudu 1400
mCd/20mA.

e Moznost regulace svitu LED diod v zavislosti na okolnich svételnych podminkach.

e Zachovani zobrazeni pozadované informace na pfednich panelech po dobu minimalné 5 minut i
pfi dlouhodobé vypnutém fizeni.

o Cerné provedeni vrchniho krytu a téla pouzdra LED diod (tzv. black body) pro dosazeni piného
kontrastu.

e Umisténi panelll podléha koneénému schvaleni zadavatele.

o Servisni SW musi splfiovat poZzadavky:

- umoznovat pfehledné grafické zobrazeni nastaveni panell a pfipravenych dat, odpovidajici
skute€nym panelim, pro jejich kontrolu pfed aplikaci do panelu;

- umoznovat zakladni diagnostiku funkéni plochy i jednotlivych panelu;

- moznost zmény fontu, velikosti fontu, barevnosti zobrazeného textu a barevnosti
podbarveni textu;

- moznost vytvareni jednoduchych grafickych symbol(;

- soucasti servisniho SW musi byt aplikace pro nouzové nahravani dat do paneld z
notebooku pomoci dodaného odpovidajiciho pfevodniku;

- kompatibilni s operacnim systémem MS Windows 10/MS Windows 11 (32 i 64-bit verze).

e Dobra Citelnost panell za bézného denniho svétla, ostrého slune¢niho svétla, pfi umeélém
osvétleni i ve tmé. Intenzita svételného vyzafovani panell automaticky regulovana dle intenzity
okolniho osvétleni.

¢ P¥i vySce pisma 70 mm dostate¢na Citelnost panell ze vzdalenosti minimalné 30 metrd.

¢ Rizeni zobrazovanych informaci na panelech terminalovou jednotkou palubniho pogitade.

o Pripojeni panell k vozidlovym datovym sbérnicim. Adresace panelll jako fadnych periferii
vozidla.

e Nahravani dat do panelu:

- Pomoci Wi-Fi sité DPMJ pfes palubni pocitac;
- Nouzové nahravani dat pomoci notebooku.

¢ Informace o funk&nosti / nefunkénosti (poruse) panelu pfedavana palubnimu pocitaci vozidla.

¢ Napajeni panell z palubni sité vozidla.

Vnéjsi obal panelt musi byt pevny, samonosné konstrukce a odstinény proti naruSeni spravné

funkce panelu.

Zamky pro snadny servisni pfistup dovnitf panell musi byt univerzalni na trojhranny klic.

Povrchova uprava panelu musi byt komaxitova barva dle specifikace konkrétni zakazky.

Odolnost proti vandalismu, zejména odolnost proti poSkrabani a posprejovani.

Minimalni zivotnost panell je dana minimalni, vyrobcem stanovenou Zivotnosti vozidla. Uchaze¢

uvede minimalni Zivotnost zdroju podsviceni panell, pokud je instalovano.

e Minimalni rozsah provozni teploty elektroniky -30 az 70°C
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e SoucCasti nabidky musi byt homologace vyrobkl podle smérnice EHS 72/0245
~Elektromagneticka kompatibilita a odruseni“ nebo podle pfedpisu EHK &. 10.02 ,Jednotna
ustanoveni pro homologaci vozidel z hlediska elektromagnetické kompatibility“.

o Jednotliva zafizeni musi byt kompatibilni se zafizenim vyrobce Herman systems, s.r.o.

Koneéné provedeni a umisténi jednotlivych zafizeni podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku

6.5

Vnitini LCD informacni systém pro cestujici (kompletni dodavka dodavatele mimo SW pro
zobrazeni trasy vedeni linky — nize v textu oznaéeno)

o Vnitini LCD informacni systém (dale jen LCD systém) kompatibilni se stavajicim fizenim
informacnich systéma v DPMJ (vyrobce Herman systems, s.r.o.).

o Uhlopfi¢ka displeje: min. 18%, s pomé&rem stran 16:9.

Minimalni rozsah provozni teploty elektroniky -30 az 70°C, v pfipadé displeje alespon 0 az

60°C.

Rizena regulace jasu az do hodnoty minimainé 300 cd/m2.

LED podsviceni displeje.

Zivotnost podsvitu LCD min. 80.000 hodin.

Maximalni spotfeba LCD systému v¢. displeje a fidici jednotky do 60 W.

Minimalni parametry fidici jednotky: procesor min. 1 GHz, pamét min. 128 GB (karta micro

SD).

Odolné provedeni (automotive).

Napajeni z palubni sité +24 V, fizeni napajeni pfes palubni pocitac.

Rozhrani: LAN, USB.

LCD (jednostranné provedeni) umisténé v ose interiéru vozidla za kabinou fidi¢e, ¢elem do

salonu pro cestujici, umozaujici naklonéni a 1ks oboustranny uprostfed vozu.

e Umisténi obou monitoru tak, aby byly Citelné z celého prostoru pro cestujici a zaroven aby
neomezovaly zorny uhel vnitiniho kamerového systému a prichod osob s vySkou postavy min.
200 cm.

e Pocita¢ LCD systému umistény na vhodném pfistupném misté ve vozidle. Zplsob osazeni a
misto umisténi je uchaze€ povinen pfedem konzultovat se zadavatelem.

e LCD systém bude pres Ethernetovou sit (100/1000 Mbit, RJ-45) komunikovat prostfednictvim
palubniho pocitace.

e LCD systém umozni pfehravani vizualnich informaci (videoklipy, flash prezentace, statické
texty, obrazky a dopravni informace). Podporované typy medialnich formata: video: MPEG-2,
MPEG-4 ASP (DivX), H.263 (MPEG-4 short-video header variant), MPEG-4 AVI (H.264),
Windows Media Video 9 (WMV3), Windows Media Video 9 Advanced (VC-1 Advanced profile);
obrazky: jpg, bmp, jpeg, wbmp, png, gif.

e Vizualni informace bude mozné prenést automaticky prostfednictvi palubniho pocitace a
zaroven i nouzové prostfednictvim integrovaného USB konektoru.

e Systém bude napojen pomoci jednotky GSM se systémem dispe€inku pro nasledné
zobrazovani navazuijicich spojli, v€etné& moznosti zobrazeni zpozdéni.

e Software potfebny pro zobrazeni trasy vedeni linky v€etné nazvu zastavek MHD, zvyraznéni
on-line polohy vozidla bude souc€asti dodavky dodavatele.

e Zobrazovaci panel ¢asu a pasma umistény na kabiné fidi€e smérem do interiéru vozidla.

e Zobrazovaci panel tlaCitek STOP (za¢ne svitit v okamziku, kdy da cestujici tlacitkem povel
k zastaveni vozu) v pfedni ¢asti vozu, viditelny i z kabiny fidice.

e Jednotliva zafizeni musi byt kompatibilni se zafizenim vyrobce Herman systems, s.r.o. a to
vCetné zobrazovani aktualnich informaci, které zadava dispecer na inteligentni zastavky.

Konec¢né provedeni a umisténi jednotlivych zafizeni podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku \

| Jednotka Wi-Fi pro cestujici (kompletni dodavka dodavatele)
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6.6

Soucasti vozidla bude jednotka Wi-Fi pro cestujici podporujici pfistup do internetu.
Komunikac¢ni technologie GSM podporujici minimalné rezimy GPRS, UMTS a LTE siti s
podporou vSech pasem pro LTE sité uréenych pro pfijem internetového signalu na uzemi
Ceské republiky. V pfipadé dodani jednotky podporujici i 5G sit& musi byt podporovany
v8echna pasma pro sité 5G uréené pro prijem internetového signalu na tzemi Ceské republiky.
Wi-Fi jednotka bude podporovat min. standardy IEEE 802.11 b/g/n/ac IEEE 802.3 10BaseT,
IEEE 802.3 100BaseTx, IEEE 802.3u.

Zadavatel pfipousti kombinované feSeni vnitfniho LCD panelu viz bod 2.4 s podporou Wi-Fi
pro cestujici, pro podporu funkce ,Dynamickych LCD panell“ s pfimou komunikaci s
dispecinkem. Soucasti ceny musi byt pfizplsobeni dispeCerského systému.

Zadavatel pozaduje moznost provozu nékolika riznych SSID kanald s rldznymi pravy
nastaveni.

Soucasti nabidky musi byt homologace vyrobkGl podle smérnice EHS 72/0245
~Elektromagnetickd kompatibilita a odrudeni) nebo podle pfedpisu EHK ¢.10.02 ,Jednotna
ustanoveni pro homologaci vozidel z hlediska elektromagnetické kompatibility*

Jednotliva zafizeni musi byt kompatibilni se zafizenim vyrobce Herman systems, s.r.o.

Konecné provedeni a umisténi jednotlivych zafizeni podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku

6.7

Ostatni vybava vozidla (kompletni dodavka dodavatele)

Povelova souprava pro nevidomé vcetné antény, kompatibilni se stavajicim systémem
pouzivanym v DPMJ (vyrobce Herman systems, s.r.o) a ostatnich DP CR. Systém pro
nevidomé bude ve vozidle dopInén o trylek ve dvefich vozidla. Trylek bude hrat na vyzadani
nevidomym a bude aktivovan pouze pfi otevienych dvefich vozidla v zastavce. Externi
reproduktor pro komunikaci s cestujicimi vné vozu bude umistén v blizkosti pfednich dvefi
vozu, a to tak aby jeho funkce nemohla byt ovlivnéna nepfiznivymi povétrnostnimi
podminkami, jednotlivymi sou¢astmi a zafizenimi vozu ani rozstfikem necistot od pneumatik
vozu.

Switche v poctu potfebnych pro propojeni vozidlového informaéniho systému s rezervou min
2x 100Mbit porty pro servis a budouci propojeni dalSich prvkl vozidla.

Jednotliva zafizeni musi byt kompatibilni se zafizenim vyrobce Herman systems, s.r.o.

Koneéné provedeni a umisténi jednotlivych zafizeni podléha schvaleni zadavatele.

Splnéni pozadavku |

6.8

Kamerovy systém vozidla (kompletni dodavka dodavatele)

Panoramaticky kamerovy systém v celkovém poctu 8 kamer:

6 IP kamer (z toho 2 kamery s moznosti zaznamu zvuku a moznosti zapnuti &i vypnuti

zadznamu zvuku pro kazdou kameru zvlast) v rozliSeni minimalné FULLHD;

1 zaznamové zafizeni;
1 10“ LCD monitor;
2 analogoveé externi kamery bez zaznamu zvuku.

Umisténi kamer pro snimani interiéru a exteriéru vozu:

1ks IP kamera — snimajici prostor u pfednich dvefi uvnitf i vné vozu;

1ks IP kamera — snimajici prostor u prostfednich dvefi uvnitf i vné vozu;

1ks IP kamera — snimajici prostor u zadnich dvefi uvnitf i vné vozu;

2 ks IP kamer — 1x v pfedni ¢asti vozu a 1x v zadni ¢asti vozu, obé smérem do interiéru vozu
pro piehled celého salonu vozu s moznosti zaznamu zvuku;

1 ks IP Celni kamery v Sirokouhlém provedeni zabirajici celkovou dopravni situaci s
minimalnim uhlem zabéru 140° bude snimat prostor pfed vozem ve vzdalenosti 0 az
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minimalné 50 m s plnou rozliSovaci schopnosti. Kamera bude umisténa uvnitf vozu ve
stiratelné €asti Celniho skla;

¢ 1 ks kamera umisténa na stfeSe vozu pro sledovani spravného nasazeni a spravné funkce
sbéracl vozidla v provedeni analog, aby se zamezilo latenci pfenaseného obrazu;

e 1 ks kamera monitorujici prostor za vozidlem (couvaci kamera) v provedeni analog, aby se
zamezilo latenci pfenaSeného obrazu.

e Ochranu kamer zajistit instalaci v ochrannych krytech (provedeni antivandal).

Parametry kamer:
6 ks. IP kamer:
o Konstrukce a design pro dopravni aplikace v&. potfebné certifikace;
e RozliSeni min FullHD;
o Napdjeni pouze PoE jiné napajeci konektory na kabelu od kamery i kamefe nejsou
pripustné (kvali vihkosti €i prachu);
e Uhel zabéru 5 kamer min 110° a 1 kamera (&elni kamera) min 140°;
e Stupen kryti IP66/67, stupen odolnosti IK10;
e Podpora protokolu Vapix — vice stream0 pro vice zafizeni (zaznamové zafizeni, monitor,
dispecink, policie, ...);
e Oteviené rozhrani API;
e Spotfeba max. 4 W,
¢ UN ECE R118 — nehorlavost;
e ECE R10 - elektromagneticka kompatibilita;

2 ks. analogovych kamer:
¢ Analogové externi kamery odolavajici povétrnostnim podminkam;
e Rozliseni PAL;
e |R pfisvétleni;
e 24V DC;
e Rozsah teplot -30°C ~ +70 °C;
e Stupen kryti min IP69;
¢ UN ECE R118 — nehoflavost;
o ECE R10 - elektromagneticka kompatibilita;

Zaznam se provadi vzdy, pokud je vz nastartovan. Zaznam je provadén ze vSech 8 kamer.
Zaznam v Casoveé smyc€ce o délce min. 5 sluZzebnich dni (120 hodin) bude ukladan v zaznamovém
zarizeni umisténém ve voze.

Velky dlraz je kladen na bezpecénostni koncept zaznamového zafizeni, provozovatel vyzaduje jak
fyzické zabezpec€eni zaznam, tak i jeho nasledné Sifrovani, nepfipousti komeréni format videa a
vyzaduje i nasledné Sifrovani a zaheslovani nasledného exportu. Snahou provozovatele je
maximalné ochranit pfipadny zajmovy usek.

Zabezpeceni disku v zaznamovém zafizeni a jeho pfipadné vyjmuti bude realizovano unikatnim
Cipem (Cipova karta, elektronicky kli¢ atp.). Kazdé vyjmuti disku je zaznamenano do log reportu na
zaznamové jednotce, kde je uveden datum, €as a ID klice, ktery vyjmuti provedl. Neni pfipustné uziti
zajisténi disku napf. pouze zajistovacim Sroubem, obecnym nastrojem nebo standartnim klicem, ze
kterého je mozné pofizovat kopie.

Kamerovy a zaznamovy systém musi mit nezavislé fizeni data a ¢asu prostfednictvim
geolokacniho systému (GPS, Galilei apod.). Pfehrani zaznamud bude mozné pouze pomoci
specializovaného SW. Zaznamovy systém bude umozrovat off-line i on-line prohlizeni zaznamd,
staZzeni zadznamd i plnou administraci systému a bude umoznovat vytvaret rdzné uzivatelské role a
uzivatelské ucty podle opravnéni odpovédnych osob. Zaznamovy systém musi umoznovat
automatické (akcelerometr, G-senzor apod.), ale i manuaini (fidi¢ tlacitkem) uzamknuti zaznamu
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proti pfemazani v pfipadé dopravni nehody, prudkého brzdéni nebo jiné mimoradné udalosti.
Kamerovy a zaznamovy systém bude plné kompatibilni se stavajicim systémem DPMJ typu HYDRA
(dodavatel ONE SYSTEM s.r.0.) — vyménitelné disky ve stavajicich zafizenich DPMJ je mozné
pouzit i v nové dodanych zaznamovych zafizenich a naopak.

IP zaznamové zafizeni bude umisténo ve vozidle do vhodného uzamykatelného boxu s
bezpe€nostnim zamkem mimo dosah cestujicich.

Zaznamové zarizeni s HDD

e Konstrukce a design pro dopravni aplikace v&. potfebné certifikace;

¢ Moznost pfipojeni analogovych i IP kamer;

e Podpora vice vyrobcl IP kamer (AXIS, VIVOTEK a jiné);

¢ Moznost pfipojeni analogového i IP monitoru;

¢ Moznost nahravani analogového audia + IP audia z IP kamer;

e Zabudovany senzor akcelerace;

¢ Integrovana GPS — synchronizace ¢asu + nahravani polohy vozidla — zobrazeni na mapé pfi
analyze incidentu;

e Vyvolani alarmu v pfipadé opusténi nastavené GPS zény;

e Funkce NTP serveru — sdileni ¢asu i pro jina zafizeni ve vozidle;

¢ Moznost pfipojeni komunikace IBIS/IBIS IP — nahravani dodate¢nych udaja o lince, zastavce
atp.;

o Moznost pfipojeni k vozidlové komunikaci CAN;

e Podpora protokolu Vapix — vice streamu pro vice zafizeni (zaznamové zafizeni, monitor,
dispecink, policie, ...);

e Otevriené rozhrani API;

o Kompletni parametrizace pro videovstupy (rozliSeni, snimkovani, datovy tok);

o Kompletni parametrizace pro videovystup (seskupeni pohledi QUAD / DUAL, fullscreen);

e Vlastni diagnostika systému — zobrazeni chyb na monitoru, stavové LED na zafizeni nebo relé
vystup;

e Vymeénitelné disky — disk ve stavajicich zafizenich je mozné pouzit i v nové dodanych
zaznamovych zafizenich a naopak. Bezpecnostni koncept — el. kli¢ (€ip) pro vyjmuti disku +
Sifrovani dat + ¢teCka diskl pro obsluhu + SW;

o Vyjmout disk Ize bezpec€né pfi vypnutém i zapnutém zafizeni;

e Servisni USB a ethernetovy port;

e Mozné uzivatelské ucty (admin, servis, vzdaleny dohled);

e Vystup 12V DC pro napdjeni analogovych kamer;

e Bezudrzbové provedeni, Pasivni chlazeni;

e Servisni USB — update FW, staZeni diagnostiky;

e Stavové LED diody;

e Spotifeba max 20 W v&etné instalovaného zaznamového média;

e UN ECE R118 — nehorlavost;

o ECE R10 - elektromagneticka kompatibilita;

o Ceska lokalizace nastaveni jednotky a software pro analyzu dat;

LCD 10“ pfehledovy displej umistény v kabiné fidie vedle zrcatka s pohledem do prostoru uvnitf
vozu, s pfepinatelnym dennim a no¢nim rezimem, monitorujici nastupni prostory dvefi a pfi zpétné
jizdé vozu prostor za vozidlem (couvaci kamera), pfepnuti na couvaci kameru automaticky pfi zafazeni
zpétného chodu vozidla. Pomoci tlaCitek bude mozné pfepinat nahledy displeje minimalné v téchto
rezimech:

1. Deélené zobrazeni — pohled na 4 kamery (3x prostor u dvefi a 1x pohled na cely prostor pro
cestujici ve sméru od fidiCe vozu — standardni nahled pfi zapnuti vozu;
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Celoobrazovkovy pohled na sbérace vozu;

Celoobrazovkovy pohled na prostor za vozem (couvaci kamera) — primarné automaticka
aktivace po zafazeni zpétného chodu vozu. V pfipadé potieby fidi¢e také manualnim
prepnutim pohledu na displeji.

Kamerovy zaznam nelze pfehravat, editovat nebo stahovat pfes LCD pFehledovy display.

LCD prehledovy display 10“

Velikost 10%

Napajeni 24 V DC;

2 x analogovy video vstup (1 x vystup ze zaznamového zafizeni, 1 x pro couvaci kameru
v pfipadé, je-li pfipojena mimo zaznamové zafizeni);

1 x Reléovy vstup pro pfepinani videovstupu;

Automaticka i manualni regulace jasu;

Funkce zamknuti tlagitek monitoru (aby Fidi¢i neménili jeho nastaveni béhem provozu);
Stupen kryti min 1P44;

UN ECE R118 — nehorlavost;

ECE R10 - elektromagneticka kompatibilita;

SW pro spravu a analyzu videa (pfehravac stazeného videa)

Instalace na Windows 7/8/10/11 pro 32 i 64bit systém;

Bez omezeni licenci na pocet instalovanych stanic nebo uzivateld;

SW je vybaven vSemi standartnimi prvky video analyzy, zrychlené pfehravani vpied, vzad,
krokovani po snimcich;

Vyhledavani podle data a Casu;

MozZnost oznacéeni incidentu ve videostopé v¢. komentare k udalosti;

Zobrazeni a pfehravani vSech nebo vybranych kamer;

Export obrazki nebo usekl videa;

Heslovani exportu videa, Sifrovani;

Export s externim pfehravaem (pro soud, policii, atp.);

Export metadat spolu se zaznamem (GPS poloha na mapé&, data IBIS, akcelerace a jiné);
Zobrazeni polohy vozidla na mapég;

Zobrazeni prubéhu akcelerace vozidla;

Zobrazeni alarmového zaznamu (napf. pfes SOS tlacitko v kabiné fidice);

Moznost diagnostiky disku;

Moznost SMART analyzy disku;

Moznost formatovani disku pfed navracenim do zaznamového zafizeni;

Ceska lokalizace;

Splnéni pozadavku |

6.9

Systém automatického séitani cestujicich (kompletni dodavka dodavatele)

Vozidla budou vybavena systémem automatického pocitani osob pfi nastupu a vystupu
v kazdych dvefi vozidla (dale jen ,APC");

Kazdy dvefi prostor osazen jednim senzorem APC,;

Senzory APC nebudou nepfiméfené zasahovat svymi rozméry do dvefniho prostoru pro
cestujici a snizovat zejména svétlou vysku pro prachod nastup a vystup cestujicich;
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Systémova pfesnost APC systému minimalné 95%;

Technologie senzoru na bazi infra paprsku;

APC systému bude v provozu pouze v pfipadé otevienych dvefi vozidla;

Pfi prachodu osob dvefmi dojde k automatickému anonymnimu spocitani osob v obou
smérech (nastup, vystup), a to vyhradné bezkontaktnim zplsobem (nepfipousti se feSeni
s vyuzitim mechanickych turniketd apod.);

Systém musi byt schopen odfiltrovat pohyb zavazadel, zvifat apod. od pohybu cestujicich
0sob;

Moznost rozdélit hodnotu vysky cestujiciho pro poéitani cestujicich na ,dospély“ a ,dité*
pficemz tuto hodnotu muze provozovatel nastavenim zménit;

Vystupem systému APC bude minimalné pfehled o poctu pfepravenych cestujicich, poctu
nastupujicich / vystupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach, na jednotlivych spojich,
obsazenost vozidla na jednotlivych zastavkach, na jednotlivych spojich;

Soucasti dodavky APC bude SW pro spravu a analyzu APC dat;

Vystupy systému APC bude mozné exportovat v béznych formatech (CSV, XLSX, XML a
PDF);

Informace o poctu nastupl a vystupt budou parovana s hodnotou: datum, ¢as, €. linky, nazev
zastavky, GPS pozice;

Data APC ukladat do zaznamového zafizeni spoleéného pro kamerovy systém a APC,;
Nahravani videostreamu z kazdého APC senzoru pro pfipad validace APC systému.
Nahravani infra vidoestreamu pro kazdy senzor zvlast v€. moznosti prfehravani tohoto
videostreamu v SW pro spravu a analyzu videa viz popis vy3e;

Vycitani dat bude mozné uskuteénit manualné pres USB flash disk, pfi¢emz hodnotu, po jakou
dobu budou data uchovana lze uzivatelsky nastavit;

Soucasti dodavky APC systému bude aplikace pro kontrolu funkce senzoru v€ zobrazeni jejich
funkce a moznosti provést simulované méfeni pro kontrolu spravné funkce senzoru. Aplikaci
bude mozné spustit na operaénim systému Windows 7/8/10/11. Aplikace bude bez omezeni
licenci na pocet uzivatelll nebo instalovanych stanic;

Data o prabéhu linky bude APC systém dostavat z vozidlové komunikace ethernet nebo IBIS.

Parametry APC senzor:

Certifikace pro dopravni aplikace: homologace pro silni¢ni vozidla ECE-R 10, certifikace pro
drazni vozidla: EN50155;

Indikace funkce senzoru pomoci LED diody;
Maximalni vySka senzoru 22 mm;

Napajeci napéti +24 V DC,;

PFipojovaci konektor pro ethernet M12 D-kédovani;
Stupen kryti minimalné I1P65;

Rozsah pracovni teploty -25°C az +70°C,;

Spotfeba max. 10 W;

Nehoflavost: UN/ECE-R 118, EN45545;

EMC certifikace dle EN50121-3-2;

SW pro spravu a analyzu APC:

Bez omezeni na pocet uzivatell nebo instalovanych stanic;
Ceska lokalizace;
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e Instalace na Windows 7/8/10/11 32 i 64 bit;

o Moznost uziti spolecné databaze APC dat pro vice uzivatell, min. MySQL;

¢ Filtrovani APC dat dle data, ¢asu, jednotlivych €. linek, vozidel a zastavek;

e Zobrazeni pro kazdé mérfeni (zastavku) min. pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich a
aktualni obsazenost po tomto odbaveni;

o Moznost zobrazeni vSech jizd za vybrané obdobi i vybrané jizdy daného vozidla nebo linky;

e Zobrazeni polohy vozidla na mapovém podkladé pro kazdou hodnotu pocitani nastupu a
vystupu cestuijicich;

o Moznost tvorby sestavy vytizenosti pro jednotlivé linky, zastavky nebo ¢asové obdobi;

o Export grafu sestav vyse pfimo ze SW pro APC ve formatu pdf;

o Export APC dat pro vybrané obdobi nebo méfeni pfimo ze SW pro APC ve formatu pdf, xlsx,
xml;

¢ Moznost detailniho zobrazeni méfeni ze zastavky, jakymi dvefmi byl uskuteénén nastup nebo
vystup cestujicich;

e Zobrazeni chybovych zprav ze systému, min chyba APC senzoru, chyba komunikace napf.
IBIS;

Data APC jsou pfi exportu z vozidla v nekomerénim formatu.

Splnéni pozadavku

7. Komunikacni systém trolejbusu

7.1

Signalizace cestujicich k Fidici

Vystup s kocdarkem nebo invalida na voziku: Tlacitko se symbolem invalida umisténo v prostoru
plosiny pro ptepravu kocarkli nebo invalidi na voziku, po stisknuti zazni zvukové znameni v kabiné
fidice (odliSny ton nez pii bézné zadosti o zastaveni), rozblika se navésti STOP v prostoru pro cestujici
a kontrolka na palubni desce se soucasnou funkci objednani otevieni dvefi, u kterych je ploSina.
Svételna signalizace je v ¢innosti az do otevieni dvefi u ploSiny, opakovana signalizace neni
blokovéna.

Piedvolba samoobsluZného otevieni dveii — vnitini tla¢itka na svislych madlech u dvefi:

1x u ptednich a zadnich dvefi, 2x u prostiednich dveti budou mit tyto funkce:

Funkce tlacitka STOP — rozsviti Zarovku na panelu u fidice a v pfedni ¢asti vozidla a dale nad kazdymi
dvefmi jako informace pro cestujici v interiéru a souc¢asné funkce objednani otevieni dvefi, u kterych
toto tlacitko bylo aktivovano (jedno tlacitko — dvé funkce). Po stisknuti tlacitka STOP se toto tlacitko
rozsviti jako signalizace objednani otevieni t€chto dvefi a zhasne az po otevieni dvefi.

Vnitini tlacitka na ostatnich svislych madlech, v prostoru sedacek ptistupnych z jedné trovné
s podlahou vozu a v prostoru sedacek pro invalidy: Tato tlacitka budou mit pouze funkci STOP
(nebude ptedvolba otevieni dveti).

Ridi¢ musi mit moZnost zapnuti — vypnuti pfedvolby samoobsluzného otvirani dvefi.

Zadavatel pozaduje umisténi tlaitek pro otevieni vSech dveii zvenku na bok karosérie u kazdych dveti
(v€etné prednich dveti) trolejbusu pfi samoobsluZzném provozu pro nastupujici cestujici. V nocnich
hodinach budou vnéjsi tlaCitka prosvétlena.
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Konec¢né provedeni, uréeni funkce a umisténi jednotlivych tlacitek podléha schvaleni zadavatele. Nové
vozy musi byt vybaveny centrdlni kontrolku, kterd se rozsviti ptfi aktivaci kteréhokoliv tlacitka
cestujicim. Tato kontrolka musi byt v zorném poli fidice a viditelna ze salonu cestujicich.

Splnéni

pozadavku ‘

7.2

Elektronické zaznamové zafizeni (tachograf) zaznamenavajici minimaln¢ 500 km bézného provozu
vozidla a ,,nehodovou smycku* s jemnéj$§im zaznamem hodnot pro poslednich minimalné¢ 1000 m
dréhy vozidla umoziujici nasledné vycteni dat externim zafizenim. Vzdélené vycitani ze zaznamového
zafizeni do lozi$té zadavatele.

Splnéni

pozadavku |

7.3

Vlz bude vybaven zdznamovym zafizenim a méfenim najetych km v jednotlivych rezimech (trolej,
baterie, ndmraza), dale pak informace o spotfebach trakcniho proudu v jednotlivych funk¢énich celcich
trolejbusu (trakéni jednotka, pomocné pohony, topeni, klimatizace, odpornik), déle pak informace o
mnozstvi rekuperované elektrické energie, véetné mista jeji spotfeby. Méfené hodnoty musi byt
zobrazitelné na vhodném displeji s moznosti odectu naméfenych udaji a dale dostupné
prostfednictvim dodané diagnostiky s moznosti dalkového ptfenosu informaci ze zaznamového
zatizeni o najetych km v jednotlivych rezimech (trolej, baterie, namraza), dale pak informace o
spotiebach trakéniho proudu v jednotlivych funkénich celcich trolejbusu (trakéni jednotka, pomocné
pohony, topeni, klimatizace, odpornik), dale pak informace o mnozstvi rekuperované elektrické
energie, véetné mista jeji spotieby a jejich ulozeni na server DPMJ.

Splnéni

pozadavku

7.4

Piistrojova deska trolejbusu musi umoziiovat zobrazeni hodnot okamzitého trakéniho napéti a
odbérového, respektive rekuperovaného proudu, okamzitou teplotu topného systému, teplotu
klimatizace, napéti vozidlové baterie, tlak vzduchu v okruzich.

Zadavatel pozaduje trvalé zobrazeni vSech téchto hodnot najednou.

Splnéni

pozadavku ‘

. Dokumentace, doklady, Skoleni a dalSi poZzadavky

8.1

Dodavatel je povinen skazdym vozidlem dodat Navod kobsluze a udrzbé, soucasné
Ix v tiSténé a 1x v elektronické formé vSe v ceském jazyce.

e Dodavatel je povinen s vozidly dodat ptisluSnou technickou dokumentaci pro udrzbu a opravy
vcetné dokumentace potiebné pro svaiecské prace, konstrukéni vykresy, elektrickd schémata,
funkéni schémata vcetné jejich seznamu, katalog ndhradnich dild (vSe 1x v tiSt€né a 1x
Vv elektronické form¢). Potfebny SW elektronickych systémi véetné jejich diagnostiky. Veskera
dokumentace musi byt aktualizovana po dobu deklarované Zivotnosti vozidla v ¢eském jazyce.

e Soucasti pfedané dokumentace budou i pfisluSna osvédceni, soupis materidlovych pozadavki a
pozadavki na kvalifikaci svafect pro pfipadné opravy, predev§im nosnych ¢asti vozidla.

e Soucasti dodavky bude dodavka ¢asovych norem oprav s bezuplatnou aktualizaci po dobu
zaruky.

e Dodavatel se zavazuje povétit servisni stiedisko zadavatele k provadéni pravidelné udrzby,
zarucnich a mimozaruc¢nich oprav trolejbusit mimo informacnich, odbavovacich a kamerovych
systémi uvedenych pod bodem 6 této specifikace coz jsou Technické pozadavky na informacni,
odbavovaci a kamerovy systém vozidla.

e Dodavatel smluvné zajisti u svych poddodavateli informacnich, odbavovacich a kamerovych
systémi uvedenych pod bodem 6 této specifikace provadéni zarucnich oprav téchto systémi
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Vv terminech a také v souladu se smluvnimi pokutami dle kupni smlouvy na trolejbusy uzaviené
mezi dodavatelem a odbératelem, ktera bude soucasti zadavacich podminek.

e Zadavatel pozaduje beziplatnou technickou poradenskou ¢innost pfi feseni problémovych zavad
po dobu deklarované zivotnosti vozidla.

e Zadavatel pozaduje beztplatny neomezeny on-line pfistup ke kompletni pribézn¢ aktualizované
verzi katalogu nahradnich dilti po dobu deklarované zivotnosti vozu.

e Zadavatel pozaduje bezuplatné poskytnuti aktudlni verze software pro diagnostické zatizeni,
vcetné bezuplatnych aktualizaci po dobu deklarované zivotnosti vozu.
Pokud je na vozidle zafizeni, které 1ze diagnostikovat, nebo slouzi k sefizeni, nebo nastaveni
hodnot, musi byt bezuplatné poskytnuto software pro diagnostické zatizeni na kazdy jednotlivy
piipad

e Vsechny pisemné¢ a elektronické materidly vCetné diagnostiky budou dodany v ¢eském jazyce.

e Soucasti dodavky bude provedeni bezuplatného zaskoleni 6 zameéstnancti zadavatele na
provadéni veskerych servisnich praci nutnych pro provoz, udrzbu, opravy a provadéni veskeré
diagnostiky nabizenych trolejbust.

e Soucasti dodavky bude v provedeni beziplatného proskoleni 3 zaméstnancii V ovladani software
a hardware veskerych informacnich, a kamerovych systémi uvedenych v bodé 6 této
specifikace.

Splnéni pozadavku
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